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De i denne Beretning omhandlede Forseg kan i en
vis Henseende betragtes som en Fortsattelse af nogle Forseg
med Forsendelse af Keod i afkslede Jernbanevogne, der blev
foretagne i Sommeren 1899 paa Foranstaltning af Land-
brugsministeriet, idet der til disse Forspog blev benyttet dels
3 af de af Statsbanerne til Kedforsendelse anskaffede Vogne
med Isafkeling — saakaldte Kedvogne — og dels en Vogn
af samme Type og Sterrelse, der var forsynet med et af
Fabrikken ,Atlas“ i Kebenhavn leveret og konstrueret Am-
moniak-Keleapparat. Da dette Apparat imidlertid under
ovennzvnte Forseg ikke fungerede helt tilfredsstillende, har
Fabrikken senere foretaget en vemsentlig Forbedring af det
ved nemlig at forsyne det med en ,avtomatisk Tempe-
ratur-Reguleringsventil“, hvorved de tidligere til
Stede verende Ulemper ved Apparatets Anvendelse til Af-
keling af Jeernbane-Transportvogne formentes at veaere fjeernede.
Fabrikken enskede derfor at faa det saaledes forbedrede
Apparat provet ved nye Forseg, og da det ifolge de tidligere
udferte Forsgg syntes at besidde visse Fordele frem-
for det af Statsbanerne anvendte Isafkelingssystem, hen-
vendte Direktionen for Fabrikken ,Atlag“ sig i Maj 1900 til
Forsegslaboratoriet med et Andragende om at faa udfert en
Rzxkke sammenlignende Forssg med Apparatet og med det
af Statsbanerne benyttede Isafkelingssystem. I Betragtning
af den Betydning det ikke wusandsynligt kunde faa for
Transporten af Kod og Fedevarer, hvis Atkelingen af Jaern-
banernes Transportvogne lod sig iveerkswsette ved Hjelp at
Ammoniak 1 Stedet for ls, formente Forsegslaboratoriet at
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burde stille sig impdekommende over for det af Fabrikken
nAtlas“ indsendte Andragende, saafremt de til' Forsegenes
Udferelse nedvendige Jernbanevogne af Statsbanerne kunde
blive stillede til Laboratoriets Raadighed. I den Amnledning
rettede Laboratoriet en Foresporgsel til Landbrugsministeriet,
om dette maatte finde Anledning til gennem Ministeriet for
offentlige Arbejder at udvirke, at der til Disposition for saa-
danne Forseg blev stillet 3 hvidmalede, isolerede Jxrnbane-
vogne af ens Sterrelse og Konstruktion, af hvilke de to
maatte vaere forsynede med Isafkelingssystemet og den tredje
med det forbedrede Ammoniak-Keleapparat fra Fabrikken
,Atlas¢. Som Svar paa denne Forespergsel modtog Forsegs-
laboratoriet i Juli 1900 fra Generaldirektoratet for Statsbane-
driften en Meddelelse om, at de enskede Vogne skulde staa
til Laboratoriets Raadighed, saasnart der var modtaget Op-
lysning om, naar Forsggene agtedes paabegyndte. Paa Grund
af forskellige Omstendigheder blev det forst muligt for La-
boratoriet at begynde Forssgene den 2den August f. A., men
de blev derefter fortsatte uden Afbrydelse, indtil de i Lobet
af September s. A. kunde afsluttes.

Forspgene og de dermed forbundne Temperaturmaa-
linger er udferte under Overassistent H, P. Lunde’s Ledelse;
nerverende Beretning er udarbejdet af Professor V. Storch.

Forsegslaboratoriet, Kobenhavn i November 1901.

F. Priis.



Afkglingsvognene.

Hensigten med de Forseg, som vil blive omhandlede i
det folgende, har veeret den at foretage en Sammenligning
mellem det 1 Statsbanernes Afkelingsvogne benyttede Isaf-
keolingssystem og et af Fabriken ,Atlas“, Kjobenhavn, til
samme Brug koustrueret Ammoniak-Afkslingsapparat
for ad denne Vej om muligt at skaffe paalidelig Oplysning
om, hvorvidt det sidstnsvnte Apparat kunde benyttes
til  Afkeling af Jwrnbanevogne med lige saa stor Sikker-
hed som Isafkelingssystemet, samt om dets Anvendelse til
dette Ujemed frembed nogen Fordel eller ikke. Endvidere
var der tilsigtet ved Forsegene at tilvejebringe et Talmateriale
til Belysning af begge Afkelingssystemers Virkemaade og
den skonomiske Side ved deres Benyttelse. Det var selv-
folgelig nedvendigt, at alle Forhold, hvorunder Forsegene
med disse to indbyrdes forskellige Afkelingssystemer blev
foretagne, saa vidt mulig var ens, hvorfor de Rum, der skulde
atkoles ved dem, maatte vaere lige store og lige godt beskyt-
tede mod Varmens Indtreengen fra Luften i det Fri. Vi maa
derfor forst give en kortfattet Beskrivelse af de 3 Afkelings-
vogne, som de danske Statsbaner havde stillet til Forsegs-
laboratoriets Disposition, og med hvilke Forspgene er blevne
foretagne. Disse Vogne, der var fabrikerede i Aaret 1899 af
Aktieselskabet Scandia 1 Randers, var af ngjagtig ens Steor-
relse og af en og samme Konstruktion samt hvidmalede.
Vognenes indvendige Rum havde felgende Dimensioner:

Hgjde. .. 2.050 Meter
Brede.., 2.380 —
Lengde . 7.280 —
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Dets Rumfang var altsaa 35.52 Kub. Meter og Over-
fladen 74.26 [ Meter. Vognenes Godslast var angivet til
10,000 Kgr. Derimod var der nogen Forskel paa Vognenes
Vegt; men denne Forskel var dog forholdsvis lille for de to
til Isafkeling indrettede Vogne, medens Vognen, der var for-
synet med Ammoniak-Afkslingsapparatet, vejede noget mere
end hine. Ved Vejning af Vognene paa Frederiksberg Station
erholdtes felgende Resultat:

Isafkglingsvognen Nr. 4537 vejede 12,840 Kgr.
do. - 4538 — 12,810 —
Ammoniak-Afkglingsvognen - 4540 — 13,360 —

Vegtforskellen mellem sidstnsevnte Vogn og de to
Isafkolingsvogne var altsaa henholdsvis 520 og 550 Kgr.

Til Fyldningen af Isbeholderne i hver af Isafkelings-
vognene medgik der omtrent 600 Kgr. Is; Ammoniakmeaengden
til Fyldningen af de 4 Ammoniakbeholdere, hvormed Af-
kalingsvognen var forsynet, vejede 80 Kgr., og Vandmaengden
i henholdsvis Absorptionsbeholderne og Beholderen paa
Vognens Tag vejede 1 alt omtrent 400 Kgr. T fuldstendig
udrustet Tilstand som Afkelingsvogne kom hver af disse
Vogne altsaa til at veje folgende:

Isafkglingsvogn I Kr. 4537... 13,440 Kgr.
1. 4538, 13,410 —

Ammoniak-Afkelingsvogn - 4540.;, 13,840 —

I saa Tilfeelde var Vegtforskellen mellem Ammoniak-
Afkelingsvognen og hver af Isafkelingsvognene altsaa hen-
holdsvis 400 og 430 Kgr.

I Henseende til Beskyttelsen mod Varmen fra Luften i
det Fri var Vognene ganske ens byggede. Deres Sider og
FEnder var dannede af dobbelte Vagge, mellem hvilke der
var anbragt 8.4 Cmt. tykke Stolper med 1.42 Meters indbyr-
des Afstand, saa at der altsaa mellem Dobbeltveeggene og
Stolperne fandtes luftfyldte Rum af samme Tykkelse som
Stolperne. Selve Vaggene var sammensatte af forskellige
Lag, nemlig yderst Braedder derefter indad mod Stolperne
henholdsvis Lister, Isoleringspap og Bredder. Vognens Loft
var ligesom Vaggene sammensat af flere forskellige Lag, men
ovenover dette fandtes et buet Breddetag, som hvilede paa



7

en Rexkke Tverbjelker indfalsede i Loftet og med en ind-
byrdes Afstand af 60 Cmt. Mellem Loftet, Taget og Bje=l-
kerne var der altsaa luftfyldte Rum. Vognenes Bund bestod
derimod af et af flere Lag sammensat Gulv, der umiddelbart
var overdekket med Planker. Paa begge Sider af Vognene
fandtes en toflajet Der af samme Bygning som Vogn-
siderne, og desforuden var hver af Vognsiderne forsynet
med 4 Gitterventiler (65 Cmt. brede og 27 Cmt. heje) nemlig
2 for oven og 2 for neden og i 56 Cmt. Afstand fra Vognens
Endeflader. Hver af disse Ventiler var forsynet med et Skod.

Begge Isafkelingsvognene var forsyrede med det
af Statsbanerne i Afkelingsvogne almindelig anvendte UIs-
afkolingssystem. Dette bestod af 4 Isbeholdere dannede af et
Fletvaerk af galvaniserede Jeernbaand. Hver af disse Beholdere
var 1 Lengde, Hejde og Brede henholdsvis 101, 103 og 34
Cmt.; de var anbragte inde i Vogunen, 2 ved Siden af hin-
anden i hver af dens Ender og tet op mod dens Loft og
Endeflade med den lengste Side indad, og blev baarne
forneden af en Rwkke Tvarbjelker, hvis Ender var fast-
gjorte til Vognens Sidevegge. Indad mod Vognrummet var
Isbeholderne sk®rmede ved en Trmbekledning saaledes, at
deres overste Del til en Afstand af 31 Cmt. fra Loftet var
ubedxkket. Under Tveaerbjelkerne, som bar Isbeholderne,
var der anbragt en galvaniseret Traadrist, der ligeledes var
forsynet med en Trxbekledning, medens Rummet under
denne indtil 25 Cmt. Afstand fra Gulvet var aabent. Endelig
var der paa Gulvet under Traadristene langs Vognens Ende-
flader anbragt en 12 Cmt. hej aaben Zinkrende bestemt til
at optage Vandet fra Isen, og fra denne Rende fortes Vandet
bort gennem 2 med Vandlaase forsynede Jeernrpr, der ud-
mundede under Bunden af Vognen.

Afkglingen af Vognens indre Rum foregik paa den
Maade, at Luften i Vognen ved Hjzlp af dette Afkelings-
gystem kom i en stadig Cirkulation, idet nemlig den noget
varmere Luft for oven i Vognen treengte ind i Isbeholderne
gennem deres Fletveerks Aabninger, dernwst paa Grund af
" den der stedfundne Afkeling sank ned genmem Isbehold-
ningen og Traadristen, og endelig fra Rummet under denne
sidste fortes ind i Vognen langs Gulvet, hvorfra den atter




Tavle I, Isafkglingsvogn (Kgdvogn).
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steg til Vejrs efter her at veere bleven opvarmet nogle Grader
for derefter paa ny at fortsmtte sit Kredslob gennem Is-
beholderne. Da Luften ved at passere Isen var bleven af-
kolet til omtrent 0° og altsaa havde maattet afgive sterste
Delen af sit Indhold af Vanddampe til Isen, vilde den efter
at veere bleven opvarmet igen inde i Vognen atter kunne op-
tage en vis Mengde Fugtighed her og altsaa virke terrende.
Hvor megen Fugtighed Liuften paa et givent Tidspunkt kunde
optage inde i Vognen, var selvfolgelig afhwengigt af den
Varmegrad, til hvilken den der blev opvarmet; men herat
folger altsaa, at dens Terringsevne maatte formindskes samtidig
med Vognrummets Afkeling.

Fig. A. Det Indre af on Isafkglingsvogn.

Paa Tavle I er vist i forskellige Snit en af Stats-
banernes Isafkelingsvogne (saakaldte Kodvogne), ved hvilke
baade Vognens Bygning og Indretningen af Isafkelings-
systemet er anskueliggjort. Hosstaaende Billede (Fig. A),
gengivet efter Fotografi, viser det Indre af Isafkelingsvognen
samt Isbeholderne i dens ene Ende.
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Ammoniak-Keleapparatet fra Fabriken , Atlas“, hvormed
den ene af de til Forsegene anvendte Afkelingsvogne var
udrustet, havde folgende Indretning (se Tavle TI), Afkelin-
gen skete her ved fortmttet (fiydende) Ammoniak, og
den M=zngde af saadan Ammoniak, der skulde benyttes til
Afkplingen, var indesluttet i 4 cylindriske Jernflasker,
som var aunbragte udvendig paa Vognen, nemlig 2 paa hver
Side af den ner Vognens ene Ende (se Fig. a—1 og bh—1).
Fra disse Flasker blev Ammoniaken ledet gennem et Jaern-
ror til en Afspeerringshane, (,Igangs®ttelseshanen¥), (Fig.
a—2) og derfra til en avtomatisk Reguleringsventil
(3), hvorfra den blev ledet til to inde i Vognen (1 i hver
Ende af denne) anbragte Keleslanger (Fig. ¢—4 og 5),
 hvori den ved at optage Varme fra Vognrummet efterhaan-
- den gik over i Inftformig Tilstand. Billedet Side 12

(Fig. B), gengivet efter Fotografi, viser det Indre af Ammo-
. niak-Afkelingsvognen samt Koleslangen i dens ene Ende.
 Fra disse Koleslanger lededes Ammoniaken ved et Ror ud
~ gennem den ene Ende af Vognen (Fig. c—6) til en Rerled-

ning (Fig. ¢—7), der forte den ind i en under Vognen anbragt
. cylindrisk Vandbeholder (8), hvor den endelig blev ab-

sorberet af det deri veerende Vand. Denne Vandbeholder stod
ved et Ror (Fig a og b—9) i direkte Forbindelse med en Maale-
beholder (10), der var anbragt udvendig paa Vognens ene
. Endeflade, og denne Beholder var forsynet med et Vandstands-

glas med Skala til Maalingen af Vandstandens Hejde. Begge
sidstnevnte Beholdere (8 og 10) var oprindelig fyldte med
saa meget Vand, at Vandstanden i Maalebeholderen stod i
Hgjde med Skalaens Nulpunkt. Efterhaanden som Vandet 1
Beholderne absorberede Ammoniaken fra Rerledningen (7),
. steg Vandstanden i Maalebeholderen, og paa Skalaen kunde
man da afleese, hvor mange Kgr. Ammoniak, der var bleven
absorberet af Vandet, og som altsaa paa det givne Tidspunkt
var forbrugt til Afkelingen af Vognen. Den lille aabne Be-
holder (Fig.b—11), hvormed Maalebeholderen var forbunden,
tjente som Afspeerringsventil mod Luften i det Fri. Naar
Ammoniaken i de paa Vognens Sider anbragte 4 Jernflasker
var bleven opbrugt og altsaa fandtes absorberet af Vandet 1
Beholderne, maatte dette Vand fornyes; samtidig maatte de
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Tavle ITL. A1nn16niak-Afkﬂlingsvognen.

tomte Jeernflasker borttages og ombyttes med fyldte. Ombyt-
ningen af de 4 Flasker var imidlertid let at foretage og
kunde beseorges af en Mand i Lebet af omtrent 15 Minutter.

Saafremt Vandet i Absorptionsbeholderen paa Grund af
hurtig Optagelse af Ammoniaken skulde blive vel varmt, saa
at dets Evne til at absorbere Ammoniak derved blev forringst,
kunde Absorptionsbeholderen (8) overrisles med Vand fra en
paa Vognens Tag anbragt Overrislingsbeholder (12). Fra
denne kunde nemlig Vandet fores ned over Absorptions-
beholderen gennem et Rer, der for neden var forbundet med
et over Beholderen og parallel med denne anbragt Tveer-
ror, der var forsynet med 4 Haner (Fig. b—13); og disse
Haner blev da aabnede saa meget, at Vandet draabevis fled
ned over Beholderen. En saadan Overrisling af Absorptions-
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Fig. B. Det Indre af Ammoniak-Afkglingsvognen.

beholderen var dog kun nedvendig, naar Vognen ‘1 lengere
Tid holdt stille,

Det er let at indse, at man ved dette Afkelingsapparat '
i Mods®tning til det ovenfor beskrevne Isafkolingssystem er
fuldstendig Herre over Benyttelsen af Kelematerialet, idet
man selvfolgelig forst aabner ,Tgangsettelseshanen“ for
Ammoniaken, naar Afkelingen agtes paabegyndt, og kan
lukke den igen, naar der ikke er Brug for Afkelingen
mere. Afkelingen af Vognens indre Rum ved Hjelp af dette
Apparat foregik paa samme Maade, som ovenfor er beskrevet
under Omtalen af Isafkglingssystemet, nemlig ved en stadig
Cirkulation af Luften i Vognen over Koleslangerne, Da disse
Slanger imidlertid blev afkelet til en ikke lidt lavere Tempe-
ratur end Isens, kunde Luften i Vognen ved at passere dem
ogsaa blive afkelet sterkere end ved at passere Isen 1 Is-
beholdere. Herved opnaaedes den Fordel, at Luften i Am-
moniak-Afkelingsvognen blev mere ter end Luften i Tsaf-
kolingsvognene, hvad der maa anses for heldigt ved Trans-
porten af Ked og flere andre Fodevarer.
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I Henhold til Laboratoriets Jnske blev alle tre Afkslnings-
vogne henstillede paa et af FrederiksbergStations nordlige
Sidespor, hvis Beliggenhed og Retning egnede sig godt til
Udferelsen af Forsggene ,paa Plads“; og fra denne Station
udgik ligeledes Forsagene ,under Korsel“, idet Vognene
bleve indrangerede her i de Person- eller Godstog, hvis
Route vi agtede at benytte. Forsggene blev-i de fleste Til- -
feelde udferte med de tomme Vogne; men der blev dog ogsaa
foretaget to Forsegsrakker med Vognene lastede med Flaesk,
og til disse benyttedes Routen fra Holbek til Esbjerg. Under
disse widstnevnte Forseg var Forholdene altsaa ganske lig
dem, hvor under Afkelingsvognene finder Anvendelse i Praksis.
For Forsegene paabegyndtes, blev der inde i hver Afkelings-
vogn ophsengt 5 Termometre saaledes, at der i1 Midten af
Vognen fandtes 3 almindelige Termometre og midt paa
dens ene Side ikke langt fra Deraabningen 2, hvoraf det ene
var et ,fugtigt Termometer til Observation af Fugtigheds-.
tilstanden i Vognen. Af de tre Termometre i Midten af
Vognen var det ene anbragt i en Afstand af 1 Fod fra Vognens
Gulv, det andet lodret derover og i 1 Fods Afstand fra
Loftet, og det tredje midt imellem dem. Uden paa den ene
af Vognene pasa en af dens Endeflader var der anbragt 2
Termometre — et ,tort* og et ,vaadt — ved Siden af hinanden,
nemlig til Observationerne af Varmegraden og Fugtigheds-
tilstanden af Luften i det Fri. De benyltede Termometre
var selvislgelig alle forud korrigerede ved Hjelp af et Normal-
termometer. Under Forsggene blev samtlige Termometre
afleeste med regelmemssige Tidsmellemrum gentagne Gange i
Lobet af Dagen, mederis der 1 de fleste Tilfxlde ikke blev
foretaget nogen Afleesning af dem om Natten, fra Kl 9
Aften til Kl. 6 Morgen. Kun ved et af Forsegene under
Korsel paa lang Route (Frederiksberg—Esbjerg) blev Termo-
metrene afleste omtrent hver Time ogsaa om Natten. Det
beregnede Gennemsnitaf desamtidig afleste Varme-
grader paa de inde i Vognens Midte oph®engte 3
Termometre er i det folgende betragtet som Vognens
Middeltemperatur paa det Tidspunkt, da Aflesningen
fandt Sted, og af disse Gennemsnitstal er endelig
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Vognens Middeltemperatur for Dageh beregnet ved
at dividere Summen af dem med det Antal Gange Termo-
meterafleesningerne var foretagne i Dagens Lob.

Forspgene.

For Afkelingsforsegene paabegyndtes, henstod de 3
Forspgsvogne paa det ovenfor nevnte Sidespor- ved
Frederiksberg Station i 3 a 6 Dage, nemlig fra 8de til 13de
August 1900, I 'de to forste Dogn under denne Henstand
holdtes Vognenes Dare og Ventiler helt aabne, for at Vog-
nenes indre Rum derved kunde erholde samme Varme- og
Terhedstilstand som Luften i det Fri; men i de felgende
Dogn holdtes Deorene og Ventilerne lukkede for om muligt
at faa undersegt, om Vognene forholdt sig ens med Hensyn
til Isolationen. TUnder denne Ienstandsperiode blev der
daglig foretaget Afleesninger af samtlige Termometre 1 og
uden paa Vognene hver 3dje Time fra KI. 6 Morgen til KL
9 Aften. I Tabel 1 findes for hver Dag i denne Periode
opfort: Vognenes Middeltemperatur, Gennemsnit af
de afleste Varmegrader saavel paa de torre som
paa de vaade Termometre 1 oguden paa Vognene og
endelig den deraf beregnede Fugtighedsgrad af Luften
i Vognene og af Luften i det Fri,

Af Tallene i Tabel 1 fremgaar det, at den Forskel,
der ved Forspgenes Begyndelse den 8de August fandtes
mellem Vognenes Middeltemperatur, udjeevnedes under deres
Henstand, saa at Middeltemperaturen 1 alle 3 Vogne blev saa
godt som emns den 12te August og tilmed den samme som
Luftens i det Fri. Grunden til, at Varmegraden i Vogn Nr.
4538 ikke var stegen fuldt saa meget den folgende Dag (13de
August) som Varmegraden i de 2 andre Vogne og i Luften
1 det Fri, skyldtes muligvis den Omstendighed, at denne
Vogn var lysere i Farve end de to andre. Det fremgaar
af Tallene 1 Tabel 1, at Luften i Vognene under deres
Henstand efterhaanden erholdt mnogenlunde ens Fugtig-



Tabel 1.

Middeltemperatur 1:

Grennemsnit af de henholdsvis paa de
tgrre og de vaade Termometre aflmste

pCt. Fugtighed i Luften:

Dato ) Varmegrader.
Tid af -
August | gguet Vogn Vogn Vogn Luften i
1900. Vogn | Vogn | Vogn | Luften | Nr. 4537. | Nr. 4538. | Nr. 4540. | det Fri. Vogn | Vogn | Vogn |T det
Q.0 Q.o c.o ¢.0 | Tert [Vaadt Tgrt Vaadt| Tert JVaadt Tgrt |Vaadt]™ ™ ' . ’
C.o[ 0.0 Co[Co|CO]CO|COCO
Kl. \
8do {iglej 17.6 | 17.3 | 16.7 | 16.0 |17.5/15.7|17.2 16.2| 16.4/ 15.5 16.0/ 15.7] 82.6 | 89.8 | 90.8 |96.4
9de | 17.2 16.5 16.6 15.7 11%7.1/15.4| 16.4| 15.2| 16.3 14.73 15.7| 12.8] 82.3 87.1 83.2 | 69.5
10de 15.3 14.7 14.9 15.4.115.3113.9/14.6/ 13.5| 14.6| 13.4| 15.4| 14.1] 85.0 87.5 86.3 |85.2
6 Mor-
11te gen til| 16.1 15.6 16.0 15.9 | 16.1] 14.7| 15.5{ 14.5| 15.7| 14.4' 15.9] 15.0[ 85.4 89.2 86.6 | 90.2
9 Aften |
12te 16.7 16.4 16.% 16.4 [16.6/15.0{ 16.1} 14.9 16.3 14.5T 16.415.31 83.3 ;, 87.0 81.8 | 88.5
13de 17.6 | 17.1 17.9 17.3 | 17.5/15.9/ 17.0/ 15.5/ 17.7/ 15.7| 17.3] 16.2| 83.3 84.7 80.1 | 89.0
Cennemsnit, , .| 16.8 | 16.3 | 16.5 | 16,1 116.7)15.1 16.1i 15.0/ 16.21 14.7[16.1) 14.9| 83.7 | 87.6 | 84.8 185.5

61
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hedstilstand, men som det vil ses var Vognen Nr. 4538 endnu
den sidste Dag lidt mindre tor end de to andre Vogne.

Da det for de sammenlignende Afkolingsforssg med
disse tre Vogne af flere Grunde var en nedvendig Be-
tingelse, at Vognene ogsaa i Henseende til deres Isolation
forholdt sig ganske ens, blev dette Forhold ligeledes under-
sogt under Henstandsperioden. Saafremt Isolationen af
Vognene var ens, maatte Variationerne af Varmegraden i alle
tre lukkede Vogne i Lebet af Dagen folges ad samt staa i
samme Afheengighedsforhold til Svingningerne af Varme-
graden i Luften i det Fri. At dette i Virkeligheden fandt
Sted, vil fremgaa af Tallene i hosstaaende Tabel 2, som viser

Forsggsvognenes Middeltemperatur. Tabel 2.

12te August. : 13de August.

Tid paa Dagen . ; — - -
5 8 Sl a8 | 5| =B qg oty
o
Xl §2 | g2 B 53N B0 i B | 84
o A = o = & o< o' o< £
Py |lbPa i Pg BB Py "i>,.; e | BB
b ] z |- z ! = Z |

6 Morgen.... | 14.4| 14.0| 14.0| 14.2]| 17.4| 17.0| 17.4| 175
9 Formiddag ..| 14.0 13.7 13.9] 13.9] 17.3] 16.6 | 17.2| 17.0
12 Middag.....| 15.1| 14.8| 15.0| 14.9]| 17.6 | 17.1| 17.4| 17.3
3 Eftermiddag.| 17.2] 17.1| 17.5| 16.9| 18.8| 18.2| 19.0 18.5
6 — 195 19.0] 19.7) 189 20.1] 19.7] 20.3] 19.7

Afkglingen paabegyndtes
KL 7.

9 Aften ......|] 19.8| 19.7| 20.0| 19.4( 14.1 14.4' 16.4[ 13.7
[

Middelvarmegraden i de tre Forsegsvogne samt 1 Luften 1
det Fri paa de forskellige Tider af Dagen, paa hvilke Af-
lesningen af Termometrene blev foretagen i de to sidste
Dage af Henstandsperioden,

Af Tallene i Tabel 2 vil det ses, at Varmegraden i
alle tre Vogne var meget ne®r ens paa de forskellige Tider af
Dagen, paa hvilke Aflsesningen af Termometrene blev foretaget;
og da der i Lgbet af Dagen fandt en jmvn og ens Stigning
Sted af Temperaturen i Vognene, maatte disse ogsaa have
veoret meget nwer ens i Henseende til Isolationen. Da Varme-
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graden 1 Vognene i Lebet af Dagen fulgte ret neje med
Svingningerne af Varmegraden i Luften i det Fri, syntes
det imidlertid, at Vognenes Isolation under de stedfundne
Forhold har varet lidet effektiv.

1. Forsegene paa Plads med Afkelingen af
Vognene paabegyndtes den 13de August Aften, idet Is-
beholderne i Isafkelingsvognene da fyldtes med Is, og Am-
moniak-Afkelingsvognens Kpleapparat sattes i Virksomhed.
Den benyttede Is blev pakket omhyggeligt i Beholderne og
fordeltes i disse saaledes, at den foroven dannede en saa
vidt mulig jevn Overflade. Den smeltede Is blev under For-
sogene daglig erstattet med en afvejet Meengde Is, og denne
Fornyelse af Isen i Vognene foretoges regelmsaessig hver Dag
KL 7 Aften.

Isbeholdernes Fyldning med Is foregik gennem
en over hver Beholder 1 Vognens Loft og Tag anbragt
rektanguleer Indfyldningsaabning (68 Cmt. lang, 31 Cmt.
bred), som dernwst lukkedes med to isolerede Laag, af hvilke
det ene var anbragt umiddelbart over Isbeholderen, det andet
i Hgjde med Vognens Tag.

Da en direkte Bestemmelse af den under Forspgene
. smeltede Ismwmngde vanskeligt lod sig udfsre med til-
striokkelie Ngjagtighed, blev Isforbruget bestemt
ved den Vmgtmengde Is, der medgik til Isbe-
holdernes daglige Efterfyldning. For imidlertid at
kunne kontrollere det ved denne Fremgangsmaade erholdte
Resultat, blev, umiddelbart for Isefterfyldningen foretoges,
Afstanden fra Isbeholdernes overste Kant til Overfladen af
den tilbageverende Ismengde maalt, Skent Vagten af den
under Forsegene i Ammoniak-Afkpglingsvognen forbrugte
Ammoniakmangde lod sig simpelthen finde ved Aflms-
ning af Vandstandens Hgjde 1 den uden paa Vognens
ene Kndeflade anbragte Maalebeholder, idet Vandstands-
glasset paa denne var forsynet med en Skala, hvis Indde-
linger angav i Kgr. Vagten af den i Absorptionsbeholderen
optagne Ammoniakmsengde (jfr. den ovenfor givne Beskri-
velse af Ammoniak-Keleapparatet), saa fandt vi det dog ned-
vendigt at foretage en direkte Vejning af den forbrugte
Ammoniak, og dette skete ved Vejning af Jernflaskerne

9

-




13

med den fortettede Ammoniak for deres  Anbringelse paa
Vognen og efter deres Benyttelse. Denne sidste Vejning
foretoges daglig samtidig med Bestemmelserne af Isforbruget.

Forspgene saavel med Vognenes Afkeling som med de
afkolede Vogne ,paa Plads“ blev alle udferte paa Frede-
riksberg Station, hvor, som allerede omtalt, Vognene for
Forsogenes Paabegyndelse var blevne henstillede paa et af
Stationens Sidespor, og hvor de efter hvert Korselsforsog
atter henstilledes. I de forste 5 Dage under Afkeslingsfor-
sogene ,paa Plads“ var alle Ventilerne paa Vognene helt
lukkede; under Forsegene i de folgende 2 Dage blev to
af de pverste, modstaaende Ventiler paa hver Vogn aabnede
3 Tommer, og under de senere gentagne Forseg ,paa Plads
blev to af de everste, modstaaende Ventiler paa den ene af
Isatkolingsvognene aabnede 3 & 4 Tommer, medens alle Ven-
tilerne paa de to andre Vogne holdtes helt lukkede. Samtlige
Termometre inde i og uden paa Vognene aflestes under
Forspgene mindst hver 3dje Time fra Kl 6 Morgen til Xl
9 Aften, Da Isbeholdernes Efterfyldning og altsaa dermed
ogsaa Bestemmelserne af Isforbruget i Lebet af Dognet fandt
Sted hver Dags Aften Kl 7, blev det negdvendigt at beregue
Middeltemperaturen for Deognet saavel i Afkelingsvognene
som i Luften i det Fri ved Hjwzlp af de foretagne Termo-
meteraflesninger 1 Tiden fra KL 6 Eftermiddag til den fol-
gende Dags Eftermiddag Kl. 6 for at kunne sammenholde
Isforbruget med Vognenes Afkelingstilstand. De paa denne
Maade fundne Middeltemperaturer samt Vegtmeengderne af
Is- og Ammoniakforbruget for hvert Dggn, Forsegene varede,
findes opforte i Hovedtabellen sidst i denne Beretning.

For Forsegene med de afkelede Vogne omtales,
skal vi endnu underspge, hvorledes selve Afkglingen af
Vognene forleb, for derved at faa Oplysning om, hvor-
vidt Forsegsvognene forholdt sig ens under denne Proces
saavel med Heunsyn til Afkelingens Hurtighed som i Hen-
seende til Isolationens Virkning. I Tabel 3 findes sammen-
stillet de fundne Varme- og Fugtighedsforhold i For-
segsvognene og i Luften 1 det Fri paa de forskellige Tider
af Dognet, paa hvilke Termometerafleesningen foretoges



Yognenes Forhold under Afkelingsprocessen, Tabel 3.
Varmegrad, C9 Fugtighedsgrad, pCt.
Dat Tid 1 i Ammoniak- : i Ammoniak
ato. Dggnet. i Isafkelingsvogn Afkplings- | i Luften i Isafkglingsvogn Afkglings- | i Luften
e | i t Fri. — . P
Ne. 4537 | Nr 4538 | noogeto | 0| Neassr | Nedsss | yocpmo | 00T
13. Aug. | Xl. 6 Eftm. 201 ‘ 19.7 \ 20.3 I‘ 19.7 87.6 85.8 86.5 92.3
. Kl. 7 Aften Vognenes Afkgling begyndt.
. KL9 Aften | 14.1 14.4 16.4 17.2 70.4 71.2 58.5 85.3 =
» | — 12 Nat 11.2 11.2 13.5 15.7 70.8 70.6 59.2 92.3
14. Aug. | K1.6 Morgen 8.4 8.5 11.4 15.0 76.0 81.7 71.1 86.9
. — 9 Form. 8.0 8.3 11.4 , 16.3 75.3 80.6 73.5 76.4
. —_12Middag| 8.7 8.7 8.7 | 199 72.8 79.6 53.2 60.3
” — 3 Eftm. 10.1 10.0 10.0 } 22.3 75.0 78.9 49.3 57.9
o " — 6 — 10.6 10.1 11.5 23.2 72.2 74.2 52.4 53.0
Under Afklingspro- 14 10.2 11.8 18.5 73.2 76.7 59.6 73.2
cessen 1 Gennemsnit |
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under Vognenes Afkpling fra Kl 9 Aften den 13de
August og til nwste Dags Eftermiddag KI1. 6.

Af Tabel 3 fremgaar det, at Afkelingsprocessen forlab
fuldsteendig ens for begge Isafkelingsvognene; der var
nemlig saa godt som ingen Forskel mellem disse Vognes
Varmegrad paa de forskellige Tidspunkter, paa hvilke Ter-
mometeraflesningen foretoges. Det fremgaar endvidere af
Tabel 3, at den laveste Temperatur i disse Vogne —
ca. 8¢ C. — forst opnaaedes Kl. 9 nmste Dags Formiddag,
altsaa 14 Timer efter at Afkelingen paabegyndtes, og at
Vognenes Temperatur derefter steg jevnt, saa at den KL 6
Eftermiddag var lidt over 10° C. Denne Stigning af Varme-
graden i Vognene skyldtes naturligvis Paavirkningen af
Luften 1 det Fri, hvis Varme, som det vil ses, forggedes
ret betydelig i Lobet af Eftermiddagen; og sammenholdes
de 1 Tabel 3 opferte Varmegrader i Luften i det Fri med
de tilsvarende Varmegrader i Isafkelingsvognene, vil det
ogsaa let ses, at der findes en vis Overensstemmelse mellem
Svingningerne 1 Luftens og Svingningerne i Vognenes
Varmegrad; men Luftens laveste Temperatur faldt 3 Timer
for Isafkelingsvognenes laveste Varmegrad; og denne For-
skel maatte altsaa skyldes Virkningen af Vognenes Isolation.

Afkglingen af Ammoniak-Afkelingsvognen foregik under
dette Forseg, som det ses af Tallene 1 Tabel 3, lidt lang-
sommere end Afkelingen af Isafkelingsvognene, saa at den
laveste Varmegrad i denne Vogn ferst indtraf neeste Dag
Kl. 12 Middag, altsaa 17 Timer efter, at Apparatet var
bleven sat i Gang, og paa dette Tidspunkt havde alle tre
Vogne én og samme Temperatur. Det noget langsommere
Forleb af denne Vogns Afkeling skyldtes utvivlsomt alene
den Omstendighed, at Igangsattelseshanen ikke var bleven
aabnet tilstreekkeligt ved TForssgets Begyndelse; det var
nemlig nedvendigt ved dette forste Forseg at aabne nwmvnte
Hane med Varsomhed, da det tilsigtedes at opnaa nogen-
lunde ens Afkeling 1 alle 3 Vogne,

Sammenholdes Tallene (i Tab. 3) over Vognenes Fug-
tighedstilstand under deres Afkeling, vil det ses, at den
laveste Fugtighedsgrad i Vognene opnaaedes allerede et
Par Timer efter, at Afkelingen var bleven iveerksat; devefter
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tiltog Fugtigheden lidt i Lebet af den fslgende Dags For-
middag, men den formindskedes atter i Lobet af Eftermid-
dagen og da sterkest i Ammoniak-Afkelingsvognen. Det vil
endvidere ses, at begge Isafkelingsvognene i saa Henseende
forholdt sig ret ens; men den ene af dem — Vogn Nr, 4538
—, som fra Begyndelsen af var lidt fugtigere end den anden,
vedblev med at vaere det under Afkelingen, Derimod var
Ammoniak-Afkelingsvognens Fugtighedsgrad wunder Af-
kolingsprocessen gennemgaaende betydeligt lavere end Isaf-
kelingsvognenes.

Forbruget af Kolemateriale under Vognenes
Afkoling — altsaa 1 Dognet fra KI. 7 Aften den 13de Aug,
indtil neste Dags Aften Kl. 7 — var folgende:

Is-Forbruget i Ammoniak-Forbruget
Vogn Nr. 4537. Vogn Nr. 4538, Vogn Nr. 4540,
333 Kgr. 319 Kgr. 86 Kgr.

For hver 1° C., Luften i Vognene 1 Gennemsnit var
bleven afkelet under Luftens Varmegrad i det Fri, blev der
pr. Time forbrugt:

1,672 Kar. 1,601 Kgr. 0,535 Kgr.

Middeltal — 1,637.

I Gennemsnittet har altsaa 1,637 Kgr. Is givet samme
Nyttevirkning som 0,535 Kgr. Ammoniak eller:

1 Kgr. Is == 0,327 Kgr. Ammoniak.

, 11, Forsegene med de afkelede tomme Vogne
paa Plads foretoges dernzmst uden Afbrydelse fra 14de ind-
til 20de August Aften, i de forste 4 Dogn med lukkede Ven-
tiler i de neaste 2 Dggn med noget aabne Ventiler, og de
blev senere gentagne henholdsvis fra 25de indtil 28de Aug.
og fra 30te August indtil 2den September. Ved disse Forseg
tilsigtede vi fornemmelig at faa Oplysning om, hvorvidt For-
spgsvognene ved en regelmeessig foretagen Fornyelse af Kole-
materialet og under igvrigt ens Forhold kunde holdes afkelede
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til en nogenlunde konstant Middeltemperatur; endvidere
pnskedes Oplysning om Vognenes Fugtighedstilstand under
den fortsatte Afkeling og om det stedfundne Forbrug af
Kolemateriale pr. Degn. De erholdte Resultater vil fremgaa
af Tallene i hosstaaende Tabel 4, hvori findes opfort dels
Gennemsnitstallene fra de regelmsssig foretagne Observatio-
ner over Varme- og Fugtighedsgraden i Vognene for hvert
af de Dogn, i hvilke Forsegene udfertes, og dels Is- og Am-
moniakforbruget pr. Degn. Tabellen er, som det ses, delt i
3 Afsnit, hvoraf det overste omfatter de 4 Degn, i hvilke
Vognene henstod med lukkede Ventiler, det nzste de 2 Dagn,
hvor to af de everste modstaaende Ventiler i hver Vogn var
aabnede 3 Tommer, og det nederste alle senere foretagne
Forseg paa Plads, hvor to af de overste modstaaende Venti-
ler i den ene af Isafkelingsvognene var aabnede noget (3 a
4 Tommer), medens alle Ventiler i de to andre Vogne var
lukkede. '

Det fremgaar af Tabel 4, at ved den daglig fore-
tagne Fornyelse af Kolematerialet i Vognene har Middel-
varmegraden 1 disse kunnet holdes nogenlunde uforandret
fra Dag til Dag; og sammenholdes Tallene fra de forste 4
Forsegsdage, hvor alle Ventiler paa Vognene vare helt lukkede,
med Tallene fra de 2 folgende Dage (19de og 20de August),
hvor to af de overste, modstaaende Ventiler i hver Vogn
var aabnede 3 Tommer, vil det ses, at der ikke var nogen
vasentlig Forskel mellem Vognenes Middelvarmegrad i disse
to Grupper af Forsogsdage. At alle 3 Forsegsvogne havde
erholdt en lidt hejere Middelvarmegrad den 20de August,
end den de havde i de foregaaende Dage, maa tilskri-
ves Luftens noget hejere Middelvarmegrad denne Dag.
Af Tabel 4 nederste Afsnit fremgaar det, at Middeltempera-
turen i Isafkelingsvognene under Forsogene i de felgende
5 Dage har veret 1—2 Grader lavere end i de forudgaaende
to Grupper af Forsegsdage, men det vil ogsaa ses, at Luftens
Middeltemperatur i de - paageldende Dage var betydelig
lavere end i de forudgaaende Dage. Denne Nedgang i Luftens
Varmegrad har derimod ikke bevirket nogen Forandring i
Ammoniak-Afkglingsvognens Middelvarmegrad. Dette
Forhold treder endnu tydeligere frem ved at sammenholde



Forspgene paa Plads med de afkelede tomme Vogne.

Tabel 4.

) S 7]j‘orb1‘ugt Kglemate- -
riale i Dggnet. . .
Middelvarmegraden, C.9 - — - —|  Middelfugtighedsgraden
© Ammao- pCt.
. Is Kgr. ! niak.
Dato 1900. Bemeaerkninger. ' Kgr.
éé‘ Isvogn 'g E‘Jg Vogn Vogn - 1 Vogn éé
€% | Nr. | Nr. (£% - Nr. | Nn Nr. Nr. Nr. Nr. 2
= | 4537. | 4538. |« ©iz| 4537, ‘ 4538, | 4540. | 4537. | 4538. | 4540, | K=
15de Angust 198 86 | 84 | 100 206.0) 2695| 765 | 747 | 79.0 | 444 | 637
16de — l . 20.1, 9.1 8.8 | 10.3| 300.0| 266.0| 77.0 | 73.3 | 795 | 61.8 | 72.0
17de — l Alle Ventiler lukkede- | Yo'g | o'} | 8.6 | 10.0] 279.0| 274.0| 80.0 | 742 | 78.0 | 52.4 | 68
18de  — J| 217 9.6 | 9.2 | 98] 3125 304.0| 910 | 72.6 | T7.4 | 49.8 | 61.0
Gennemsnit, . .| 20.4 i 9.1 8.8 | 10.0] 296.9 278.4; 81.1 | 73.7 , 785 i 52.1 | 66.2
[To af de gverste mod- ‘ | mQ
19de August (| F  onde Veatiler | 212 951 9.2 [ 9.5] 312.0| 284.0] 88.5| 74.0 | 78.0 | 485 | 3.5
20de  — |l "ibnods 5 Tommer, | 235 10-3 | 10.2 | 104] 353.0| 349.0| 101.0| 70.6 | 769 | 579 | 595
Gennemsit, . .| 22.4 9.9 9.7 IJ 10.0 332.5| 316.5| 94.8] 723 ! V7.5 | 53.2 | 686.5
= I - ' I
26de August ]IVogner- 4538 var 21 14.2 | 8.2 8.0 | 10.8] 182.5| 184.0| 48.0 | 73.8 | 80.3 | 72.5 | 75.6
27de — ||of de gverste modstaa-i yy 3\ 75 | 7.0 | 10.0f 1775 | 218.0| 41.0 | 77.8'| 811 | 65.0 | 77.9
. ende Ventiler aabnede ‘ = . p
31te — 834 Tom., medens i de 15.0 8.1 7.9 11.0] 165.5 | 153.0( 51.0 74.4 | 80.2 63.3 | 64.9
1ste Septbr. || 2 andre Vo’gne alle Ven- | 14.8, 7.9 7.7 1 9.5] 179.5| 180.0| 55.0 | 77.6 | 82.3 | 58.6 | 83.1
2den — [ tiler var Iukkede. 14.8 8.2 | 8.0 } 8.8 170.0| 174.5| 54.5 76.3 81.7 59.4 84.9
. | e e ] - Y S
(Gennemsnit. . .| 14.6 t 8.0 7.7 [ 10.0} 175.0| 181.9| 49.9 76.0 l 81.1 ! 638 | 77.3
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Gennemsnit af Middeltemperaturen henholdsvis i Luften, i
Ammoniak- og i Is-Afkelingsvognene for de 3 Grupper af
Forsogsdage, nemlig:

Isvogn Isvogn Ammoniakvogn
Lruften Ni. 4537  Nr. 4538 Nr. 4540
Fra Tabel 4  C.0 C.o C.0 C.o
Iste Afsnit.... 20.4 9.1 ~ 8.8 10.0
2den — ,.,.. 224 9.9 9.7 10.0
3dje — .... 14.6 8.0 7.7 10.0

Hvorledes Varmegraden i Afkelingsvognene har veret
afhengig af Varmegraden i Luften i det Fri, skal nedenfor
blive nermere omhandlet.

ITabel 4 findes endvidere opfort Middelfugtigheds-
graden saavel 1 hver Afkelingsvogn som 1 Luften 1 det
Fri. Det vil ses, at Luftens Fugtighedsgrad har veret en
Del forskellig fra Dag til Dag, men det ses ogsaa, at den
paa en enkelt Dag nwer har veret hejest i de Forsegsdage,
som Tabellens nederste Afsnit omfatte. Denne Variation af
Fugtighedsgraden 1 Luften i det Fri synes dog ikke at have
indvirket paa Afkelingsvognenes Fugtighedsgrad i alt Fald
ikke i nogen nevneverdig (Grad; thi sammenholdes Tallene,
der angive Fugtighedsgraden i hver Afkelingsvogn fra Dag
til Dag, vil det ses, at Fugtighedsgraden 1 Isafkelings-
vognene har veret underkastet en forholdsvis ringe Foran-
dring fra Dag til anden; men den ene af Isafkelingsvognene,
nemlig Vogn Nr. 4538, har vedblivende holdt sig lidt fugtigere
end den anden. Ammoniak-Afkelingsvognens Fugtighedsgrad
har ganske vist veeret underkastet en noget storre Variation
end Isafkelingsvognenes, men den har ikke desto mindre
holdt sig gennemgaaende betydeligt lavere end disse sidstes
Fugtighedsgrad. .

Endelig findes opfert i Tabel 4 den Vegtmengde af
Kolemateriale, der er forbrugt pr. Degn i hver Afkelings-
vogn. Tallene, som angiver ‘Is- og Ammoniakforbruget i
Kilogram, viser, at Forbruget har vekslet noget fra Dag til
Dag. Sammenholdes disse Tal med dem i Tabellen, der an-
giver Varmegraden af Luften i det Fri, vil det imidlertid ses,
at det sterre Forbrug af Kelemateriale 1 de fleste Tilfelde
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falder sammen med den hgjere Varmegrad af Luften i det
Fri. Det storste Forbrug af Kolemateriale fandt Sted den
20de August, paa hvilken Dag Luftens Middeltemperatur
ogsaa var hejest; ganske vist var paa den Dag to af de
gverste modstaaende Ventiler paa hver Forsegsvogn aabnede
3 Tommer, men at dette ikke kan have foranlediget nogen
kendelig Stigning 1 Forbruget af Kelemateriale, fremgaar af
Resultaterne fra Forsggene i de to forudgaaende Dage, nemlig
den 19de og 18de August; thi skent de nmvnte Ventiler var
aabnede forstnevnte Dag og lukkede sidstnavnte Dag, var
Forbruget af Kolematerialet ikke storst den 19de August
men derimod for den ene af Isafkolingsvognene og for Am-
moniak-Afkelingsvognen endog noget mindre. Luftens Middel-
varmgrad var paa disse to Dage saa godt som den samme.

For hver af de tre Grupper af Forsegsdage, som er
sammenstillede 1 Tabel 4, var Forbruget af Kelematerialet
pr. Degn i Gennemsnit folgende:

Tforbruget Ammoniak-
forbruget 1
Fra Tabel 4. Luftens i Vogn i Vogn Vogn
Middeltemperatur., Nr. 4537.  Nr. 4538.  Nr. 4540.
Afsnit 1., 20.4 C.0 206.9 Kgr. 278.4 Kor. 81.1 Kgr.
—  2.. 22,4 — 3326 — 316.6 — 94.8 —-
— 3. 14.6 — 175.0 — 181.9 — 49.9 —

For hver 1 C.° Vognene er blevne afkslede under
Varmegraden i Luften 1 det Fri, har Forbruget af Kale-
materialet pr. Time veeret i Gennemsnit folgende:

Ammoniak-

Istorbruget forbruget 1 1 Kgr. Is ==
Fra Tabel 4. Lauftens 1 Vogn 1 Vogn 1 Vogn Kgr. Am-
Middeltemperatur. Nr.4537.  Nr. 4538, Nr. 4540. moniak,
Afsnit 1., 20.4 C.0 1.095 Kgr. 1.000 Kgr. 0.325 Kgr. 0.310 Kgr.
— 2., 224 — 1.108 — 1.038 — 0.319 — 0.297
— 3.. 146 — . 1105 — 1.098 — 0.452 — 0.410

Grennemsnit af alle 11 Forsgg 1.099 Kgr. 1.048 Kor. ©0.354 Kar.

Af disse Tal vil det ses, at Ammoniakens Nyttevirkning
i Forhold til Isens har under de omhandlede Forseg veret
desto sterre, jo hejere Varmegrad Luften i det Fri har haft.

0.330 Kgr.
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Medens nemlig Forholdet mellem Isens og Ammoniakens
Nyttevirkning kun har veret 1: 0.410, da Luftens Middel-
temperatur var 1496, var nwmvnte Forhold 1: 0.310 ved
2004 og 1: 0.297 ved 22°4. T Gennemsnit af alle 11 For-
sog fandtes 1 Kgr. Is — 0.330 Kgr. Ammoniak, alt-
saa meget ner det samme Forhold mellem Isens og Ammo-
niakens Nyttevirkning som det der blev fundet ved Forsogene
under Vognenes Afkeling.

I1I1. Forseg med de afkelede, tomme Vogne
under Keorsel.

Disse Forseg blev foretagne dels i Dagene fra 20de til
25de Aug. og den 28de Aug, under hvilke Forseg Vognenes
Ventiler var lukkede, og dels den 29de og 30te Aug. med
to modstaaende Ventiler paa Vogn Nr. 4533 aabnede 2—3
Tommer.

Til Forsegene i de farstneevnte 6 Dage benyttedes Rou-
ten: Frederiksberg—Jyderup eller Verslev og Retour,
til Forsegene 29de og 30te Aug. derimod Routen: Frede-
riksberg—Esbjerg og derfra til Korser. Resultaterne
fra disse Forseg findes sammenstillede i hosstaaende Tabel 5.

Af Tallene i Tabel 5 vil det for det farste ses, at Luf-
tens Middelvarmegrad har veret jmvnt og sterkt nedadgaa-
ende i Lobet af de 7—8 Dage, hvori Forsegene under Kor-

-sel med afkelede, tomme Vogne blev udferte, saa at For-
skellen mellem Luftens Varmegrad den lste Forsegsdag (21de
August) og de to sidste Forsegsdage (29de og 30te Angust)
endog var 8.8 C° Skent Vognene under Forssgene blev
forsynede med nyt Kolemateriale regelmassig hver Dags Af-
ten Kl. 7, har det ikke veret muligt at holde Middelvarme-
graden 1 Vognene helt uforandret fra Dag til Dag. Som det
vil ses 1 Tabel 5, var Middelvarmegraden i Isafkelings-
vognene hejest den lste Forssgsdag, hvor Luftens Middel-
varmegrad ogsaa var sterst (nemlig 22.9 C9, og lavest den
28de August, hvor Luftens Middelvarmegrad var 169, altsaa
naesten 7° lavere end paa den forste Forspgsdag. I de For-
- spgsdage derimod, hvor der var forholdsvis ringe Forskel
paa Luftens Middelvarmegrad, forblev Afkelingsvognenes



Tabel 5. Forsegene under Korsel med afkolede, tomme Vogne.
; ' Forbrugt Kgle-
Dato - | ! Middelvarmegrad. materiale 1 Dggnet. Middelfugtighedsgraden
‘ | co Ammo- pCt.
1900 Route ‘ Bemeerk- Is Kgr. niak
| ninger. . — __Ker.
Ammo- Y
August ’ Lutten i 'S¥8%  Liiven| Vo83 | Vogu T Vogn. I Luften
‘ l Aot FrL[Nr. 4537|Nr. 4538 Nr. 4540|Nr. 4537 N 4538|Nr. 4540|Nr. 4537 Nr. 4538 Nr. 45401 det Fri-
H 1 . |
21. | 22.9 | 10.6 | 10.1 | 11.2 |252.5 [299.0 | 98.5 | 68.9 | 72.7 | 54.9 | 67.5
Fra Frede-
22. | riksherg til 206 | 9.8 | 95 | 10.6 [332.5 |286.5 | 95.0 | 7T1.8 | 73.7 | 50.5 | 69.8
Jyderup Alle 5
23. il Vertior | 218 | 97 | 9.4 104 12815 2755 | 98.5 | 71.8 | 75.2 | 50.3 | 67.0
24 Varslev | lukkede. 19.1 9.1 9.0 ¥y 12695 |384.0 | * 74.2 | 77.2 * 89.1
og '
25 Retour. | 182 | 88 | 9.0 | 113 |2865 |253.0 | 73.0 | 716 | 748 | 55.6 | 93.8
28 160 75 | 7.2 | 88 |187.0 |1865 ' 53.0 | TT.1 | 76.7 | 59.8 | 70.4
N (.
Frederiks- 2 mo@staaende ;
'30.| berg-Es- | ventilerpaa | 149 | 79 | 76 | 94 |193.6 |196. 0 | 76. . . .
29.0g 30. bjereg{%(gfm Vogn Nr. 1538 3 | 96.4 | 55.0 | 76.3 | 80.4 | 59.1 | 79.2
aabnet 2-3 Tm. \ '
Genmemsnit af 7 Forsge...... | 19.0 | 91 | 88 | — |2576 |261.6 | — | 731 | 758 | — | 76.7
Genmemsnit af 6 Forsog....... | 18.9 | 9.1 | 88 | 10.3 |255.6 |2495 | 78.8 | 72.9 | 75.6 | 55.0 | 74.6

Anm. *) For Ammoniak-Afkelingsvognen mangler Observationerne over Varmegraderne og Ammoniakforbruget den
924de August, da Ammoniakapparatet paa den Dag kom i Uorden derved, at lidt Olje, som maa have vsret i en af Ammoniak-

flaskerne, var traengt ind i Afsparringshanen.

LG
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Middelvarmegrad ogsaa meget neer uforandret. Det fremgaar
endvidere af disse Forseg, at de stedfundne Forandringer i
Luftens Varmegrad har paavirket Ammoniak-Afkelings-
vognen noget mindre end Isafkolingsvognene. Sammenholder
vi nemlig i Tabel 5 de Tal, som angiver Afkglingsvognenes
Middeltemperatur den forste Forspgsdag (21de August), hvor
Luftens Middelvarmegrad var hgjest, med de tilsvarende Tal
fra de to sidste Forsogsdage (29de og 30te August), hvor
Luftens Middeltemperatur var lavest, vil vi finde en ikke
lidt sterre Forskel mellem hver af Isafkelingsvognenes
Varmegrader end mellemAmmoniak-Afkelingsvognens Varme-
grader de paageldende Dage. Ifglge Tabel 5 haves nemlig:

Middeltemperatur for Dggnet
1

Dato Luften Tsvogn Ammoniakvogn
August i det Fri. Nr. 4537. Nr. 4538. Nr. 4540.

21. 22.9 CO 10.6 CO© 10.1 C°© 11.2 C¢
29.—30. 14.1 — 7.9 — 7.6 — 9.4 —

Forskel 8.8 2 2.5 1.8

I Tabel 5, de 4 yderste Kolonner tilhejre, findes opferi
Middelfugtighedsgraden saavel i Luften i det Fri som
1 Afkelingsvognene. Det vil af disse Tal, som angiver pCt.
Fugtighed henholdsvis i Luften og i Afkelingsvognene, ses,
at Fugtighedsgraden i Luften i det Fri har vearet noget
ner ens og forholdsvis lav i de 3 forste Forsegsdage; der-
nmst at den er tiltagen steerkt i de efterfolgende 2 Dage, saa
at Luften den 2bde August endog var meget n@er mamsttet
med Fugtighed, og endelig at Luften i de paafelgende For-
sogsdage atter er bleven mere tor. Denne store Foran-
dring i Luftens Fugtighedsgrad i Lebet af Forsegstiden
har dog ikke medfert nogen nesevneveerdig Forandring af
Vognenes Fugtighedsgrad, hvad der tydelig vil ses, naar
Tallene for Fugtighedsgraderne (i Tabel 5) sondres i Grup-
per efter Luftens storre eller mindre Fugtighed. Ifslge Tabel
5 haves nemlig:
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Fugtighedsgrad
Dato. i Luften i Isvogn 1 Ammoniakvogn
August. 1 det Fri. Nr. 4537. Nr. 4538, Nr. 4540.

21. 67.5 68.9 72.9 54.9
L 22, 69.8 71.8 73.7 50.5
. 23. 67.0 71.8 75.2 50.3
Grennemsnit i7 68.1 70.8 73.9 01.9
TIL - 25. 93.8 71.6 74.8 55.6
‘ 28, 70.4 77,1 767 59.8
1IT. 29.—30. 79.2 76.3 80.4 59.1
Gennemsnit, . . 748 767 78.6  59.5

Det vil af disse Tal ses, at den Fugtighedstilstand, som
Afkelingsvognene bhesad i de 3 ferstnsmvnte Dage (Gruppel),
ikke er undergaaet nogen synderlig Forandring, efter at
Luften i det Fri et Par Dage derefter (Gruppe II) var
bleven nsmsten mamttet med Fugtighed; og forst efter at
Luften atter var bleven mere tor (Gruppe III), steg Af-
kelingsvognenes Fugtighedsgrad nogle faa pCt. Tallene viser
dernmst, at Ammoniak-Afkelingsvognen vedblivende har
holdt sig meget mere tor end baade Isafkelingsvognene og
Luften i det Fri.

I Tabel 5 findes endelig opfert, hvor mange Kilogram
Kolemateriale der er forbrugt pr. Degn i hver af
Afkelingsvognene. Det vil af disse Tal straks ses, at
saavel Is- som Ammoniakforbruget har veeret betydelig
storre 1 de forste 4—5 Forsegsdage end i de to sidste. Da
Luftens Middeltemperatur var forholdsvis hej i de forste
Forsegsdage og lav de sidste, maa den store Forskel i For-
bruget af Kelematerialet i disse to Grupper af Forsegsdage
vistnok 1 det vesentligste tilskrives denne Omstendighed.
Til en Bedemmelse af disse to Afkelingssystemers Nytte-
virkning under Kerslen med afkelede Vogne vil det derfor
ogsaa veere nedvendigt at sondre Tallene i Tabel 5 i for-
skellige Grupper, eftersom Varmegraden af Luften i det Fri
har veret hej eller forholdsvis lav, og vi vil da her be-
nytte til dette Jjemed den samme Gruppeinddeling, som vi
ovenfor har anvendt til Underspgelserne over Luftens og
Afkolingsvognenes indbyrdes Forhold med Hensyn til Fug-
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tighedstilstanden. Ifslge Tabel 5 var Varmegraden i Luften
og i Afkelingsvognene samt Forbruget af Kelematerialet i

de paageldende Forsegsdage folgende:

Dato. Middeltemperatur Forbrugt Kglemateriale, Kgr.

August Luften Isvogn  Ammoniakvogn Isvogn  Ammoniakvogn
1900. 1idet Fri. Nr. 4537 Nr. 4538 Nr. 4540 Nr. 4537 Ny. 4538 Nr. 4540

21. 22.9 10.6 10.1 11.2 252.56 299.0 98.5
L 22, 20.6 9.8 9.5 10.6 332.5 286.5 95.0
23. 21.8 9.7 9.4 104 281.5 275.5 98.5

Gememsnit 218 100 9.7 107 2888 2870 973
25, 182 88 90 113 2865 230 730

I11.28. 16.0 7.5 7.2 8.8 187.0 186.5 53.0
29.—30. 14.1 7.9 7.6 9.4 193.6 196.4 55.0

Gennemsnit 15.1 .1 7.4 9.1 1903 1915 540

Sammenholdes Tallene i hosstaaende tre Grupper af
Forsog vil det let ses, navnlig af Gennemsnitstallene, at
Temperaturen i1 Isvogneme og tildels ogsaa i Ammoniak-
vognen er bleven noget lavere samtidig med, at Varme-
graden 1 Luften i det Fri er gaaet ned, og endvidere at
Meengden af forbrugt Kelemateriale ligeledes er formindsket
samtidig hermed. Det kan imidlertid ved disse Tal ikke
afgores, om det storre eller mindre Forbrug af Kelemate-
rialet 1 Afkelingsvognene er foranlediget alene af de sted-
fundne Forandringer i Luftens Varmegrad, thi Luftens Fug-
tighedsgrad kan muligvis ogsaa have haft Indflydelse paa
Forbruget. _

Om en storre eller mindre Fugtighedsmsngde i Luften
i det Fri har haft Indflydelse paa Mengden af det i de her
omhandlede Forsog forbrugte Kelemateriale, vil nemlig ferst
kunne ses, naar den Indvirkning, som Variationerne af
Luftens Varmegrad har foranlediget, bliver elimineret; og
dette vil opnaas ved at beregne den Mssngde Kolema-
teriale, der 1 Gennemsnit er forbrugt for en og samme
Forskel mellem Varmegraden i Luften i det Fri og i AI-
kelingsvognene 1 Lobet af et bestemt Tidsrum. Efterf@lgende
Tal for orbrugt Kolemateriale er beregnede paa denne
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Maade, og de angiver den Vaegtmangde af Kolematerialet,
der 1 de forannmvnte 3 Grupper af Forseg er forbrugt i 1
Time til Vognenes Afkgling 1° C. under Luftens
Varmegrad. Til Sammenligning er her tillige opfert
Fugtighedsgraden i Luften under disse Forseg.

Forbrugt Kglemateriale pr. Time til Afkgling af
Vognene 1° C. under Luftens Varmegrad.

Tuftens
Middel- Isvogn Ammoniakvogn 1 Kgr. Is =
Gruppe. fugtighedsgrad. Nr. 4537. Nr. 4538. Nr.4540. XKgr. Ammoniak.
T. 68.1 1.020 0.988 0.365 0.364
1I. 93.8 1.270 1.146 0.441 0.365
- TI}IV._ 74.8 1.072 1.036 0.375 0.356
L Gennemsnit af p, g 1.087  1.029 0382 0.361

6 Iorspg

Tallene viser tydeligt, at under disse Forseg har For-
bruget saavel af Is som af Ammoniak varet desto sterre, jo
mere fugtiz Luften i det Fri har veret Derimod har
Luftens sterre eller mindre Fugtighedsgrad ikke haft nogen
Indvirkning paa Forholdet mellem Isens og Ammoniakens
Nyttevirkning. Det fremgaar endelig af disse Forseg med
afkelede Vogne under Korsel, at med Hensyn til Nytte-
virkning var i Gennemsnit 1 Kgr. Is = 0.361 Kgr. Ammo-
niak, medens der ved Forsggene med de samme Vogne ,paa
Plads“ blev funden, at 1 Kgr. Is — 0.330 Kgr. Ammoniak.

1V. Forsegene med afkeolede, lastede Vogne
under Keorsel. Hensigten med disse Forssg var at faa
Oplysning om, hvorledes Is- og Ammoniak-Afkelings-
gystemerne forholdt sig, naar Afkelingsvognene blev be-
nyttede under Forhold svarende til dem, hvorunder de finder
Anvendelse i1 Praksis. Til Lastningen af Vognene valgte
vi Flesk, der som bekendt 1 store Mengder bliver
forsendt med Jwernbanerne fra mange af vore Slagte-
rier til Udskibningsstederne, og som derfor var forholdsvis
let at skafte til Veje 1 tilstraekkelig stor Maengde. Vi hen-
vendte os i den Anledning med en Anmodning til Andels-
slagteriet i Holbak, om Slagteriet vilde yde os den
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Medhjelp ved vore Forseg at benytte vore 3 Forsegsvogne
et Par Gange til Forsendelsen af Flwesk fra Holbaek til
Esbjerg. Slagteriets Direkter, Hr. Alex. Poulsen stillede
sig meget imodekommende mod denne Anmodning, saa
at det lykkedes os i de ferste Dage af September f. A. at
faa Undersogelser udfgrte med de lastede Afkelingsvogne
paa Routen Holbek—Esbjerg, samt at faa lignende
Undersegelser gentagne 8 Dage senere paa samme Route og
samme Maade. Resultaterne fra disse Forseg findes sam-
menstillede 1 hosstaaende Tabel 6.

For Vognenes Afgang fra [Frederiksberg Stotion til
Holbeek blev Isbeholderne i Isafkelingsvognene fyldte med
Is, og samtidig sattes Keleapparatet i Ammoniak-Afkelings-
vognen i Virksomhed. Vognene sendtes med et Godstog
KJ. 520 nemste Morgen til Holbzek, hvor de forblev, indtil
deres Lastning med Flesk var tilendebragt, og hvorfra
de afgik Kl 1.30 Eftermiddag. De saaledes lastede Vogne
ankom Dagen derefter lidt over Middag til Esbjerg. Til
den forste Forsendelse af Vognene, regnet fra Frederiksbery
Station, medgik 41 Timer, til den anden 43 Timer. Den
paa hele Routen forbrugte Mmngde af Kelemateriale findes
opfert i Hovedtabellen bagest 1 denne Beretning, og
af denne Mangde er beregnet Kolematerialeforbruget i
Dognet, som findes opfert i Tabel 6.

Af Tallene i Tabel 6 vil det ses, at under begge Rejser
har saavel Middeltemperaturen som Fugtighedsgraden i hver
Afkolingsvogn veeret meget nwmr ens, og at det samme har
veret Tilfeldet for Mengden af forbrugt Kelemateriale i
Dagnet. Ligeledes har Varme- og Fugtighedsgraden i Luften
i det Fri veeret forholdsvis lidet forskellig under begge
Forseg. 1 Gennemsnit har Is- og Ammoniakforbruget
for hver 1° (., Vognene var blevne afkelede under Luftens
Varmegrad, veret pr. Time folgende:

Isforbruget i: Ammoniakforbruget i
Vogn Nr. 4537, Vogn Nr. 4538. Vogn Nr. 4540.
1.653 Kgr. 1.722 Kor. 0.550 Kgr.

Middeltal 1.688 Kgr., altsaa 1 Kgr. Is = 0.326 Kgr. Ammoniak.



Forsogene med afkelede og lastede Yogne under Korsel.

Tabel 6.
I i Forbrugt Kglemate-
. riale 1 Dggnet. . .
5 l | Middeltemperatur C.° © Middelfugtighedsgraden
g ’ratol 1 Reut . Bemeerk- Is. Kgr. Al?il;?{?' pCt.
exlp ;(:I(; rer ] oute. ninger. Kegr.
' | 'é 2 Isvogn 'é §o§ Vogn Vogn 1 Vogn ‘ E LE
‘ s % Nr. Nr. E%T Nr. | Nr Nr. Nr. Nr. Nr. | 3 o
| = = | 4537, | 4538. | < TiA| 4537. | 4588. | 4540. | 4537. | 4538. | 4540. | — -~
, Frederiks- | Vognene .
2den—4de berg, vare 11.5 7.8 7.7 8.0 169.8| 175.6| 54.1 78.9 | 88.4 | 76.8 | 704
Holbzk [lastede med
og derfra til] FleskTira
9de—11te ! Esbjerg. Holbek. | 12.5 7.7 7.9 8.4 163.3| 171.6| 46.2 81.5 | 86.8 73.3 | 83.6
| _
(Grennemsnit. 12.0 7.8 7.8 8.2 1 166.6| 173.6{ 50.2 | 80.2 | 87.6 | 75.1 | 77.0

€€
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Det vil endelig ses af Tabel 6, at Ammoniak-Af-
kolingsvognen ogsaa wunder disse Forsog har holdt sig
mere_tor end begge Isafkelingsvognene.

I den Redegprelse, som er givet i det foregaaende over
de foretagne forskellige Forseg med Afkelingsvognene, er de
erholdte Resultater over Nyttevirkningen af saavel Isafkolings-
som Ammoniakafkelingssystemet allerede omtalte, og det er
blevet paavist, at Forholdet mellem Is- og Ammoniak-
forbruget 1 de fleste Tilfeelde og under ipvrigt ens Forhold
har veret ret konstant. For at lette Overblikket over de
indvundne Forsogsresultater er Gennemsnitstallene fra hver
Gruppe af Forseg sammenstillede 1 hosstaaende Tabel 7, hvor
de for Isafkelingen opferte Tal angiver Middeltallene af
Forsogsresultaterne fra begge Isafkelingsvognene.

Som det vil ses af Tabel 7, har saavel Varmegraden
som Fugtighedstilstanden af Luften i det Fri veeret i Gennem-
snit temmelig nzr den samme for de forstnmvnte 3 Grupper
af Forspg, hvorfor Tallene for Is- og for Ammoniakforbruget
1 disse 3 Grupper ogsaa ret godt kan sammenlignes. Det
vil da ses, at der er forbrugt betydeligt mere Kelemateriale
pr. Degn til selve Afkelingen af Vognene end til at holde
den lave Temperatur i Vognene vedlige baade under deres
Henstand ,paa Plads“ og under Kersel. TUnder Forsggene
med lastede Vogne har Forbruget af Kolemateriale ganske
vist, som det vil ses, veeret lavest; men Grunden hertil maa
nermest soges i den lave Varmegrad, som Luften i det Fri
havde under -disse Forseg, nemlig i1 Gennemsnit 12¢ C,
medens den under de gvrige Forspg var over 18¢ i (fennem-
snit. For at kunne sammenligne begge Afkelingssystemers
Nyttevirkning indbyrdes, maa vi ved Hjelp af Tallene i
Tabel 7 beregne det Forbrug af Kelematerialet, som i Gennem-
snit er medgaaet til at afkele eller at holde Vognene af-
kelede til et og samme Antal Grader under Luftens Varme-
grad. Beregner vi derfor paa samme Maade, som det er gjort



Tabel 7.

Sammenstilling af
Gennemsnitsresnltaterne fra Forspgene med Afkealingsvognene.

Forbruget af
Temperatur. Fugtighedsgrad. | Kglemateriale i
C.0 - pCt. Dggnet.
Kilogram.
Forsggsgruppe. S e } ¢ . iy | Isaf |Ammoni-
A EREE EEREEFRE? | b s
> S = E o = = . .
~ |3 Pl NaR | << Is. moniak,
\
1. Vognenes Afkgling | 18.5| 10.2 | 11.8| 73.2:| 75.0| 59.6{ 326.0 86.0
I1. AfkgledeVogne paa
Plads......... .| 181 8.6 10.0] 7T1.3| 76.5 | 56.4| 244.8 | 69.4
IIT. Afkglede, tomme |
Vogneunder Kgrsel | 18.9 8.9 10.3| 74.6{ 74.3| 55.0| 252.6 | 78.8
1V. Afkglede lastede i
VoguncunderKgrsel | 12.0| 7.81 82| 77.0| 83.9| 75.1| 170.1 50.2

tidligere i denne Beretning under Omtalen af Resultaterne
fra hver enkelt Grappe af Forsgg, Kelemateriale-Forbrugeti 1
Time til Vognenes Afkeling 1° C. under Luftens Varmegrad,
faas for hver af de i Tabel 7 opforte 4 Grupper af Forseg
folgende Resultater (Tabel 8):

Tabel 8.

Til Afkgling at Vognene 1 Grad under Luftens Varmegrad er der

TIT.

Iv.

forbrugt i 1 Time:
Ts. Ammoniak. 1 Kgr. Is =
Under Vognenes Afkgling 1.637 Kgr. 0.535 Kgr. 0.33 Kgr. Ammoniak.
Til de afkglede tomme

Vogne paa Plads ....... 1.074 — 0.357 — 033 — —
Til de afkplede tomme -

Vogne under Kgrsel.,... 1.053 — 0.382 — 036 — -—
Til de afkglede lastede

Vogne under Kgrsel, ., ... 1.687 — 0.550 — 033 — —

Det vil af Tallene i Tabel 8 for det forste ses, at der

til Vognenes Afkaling og ved Forspgene med lastede
3%




36

Vogne under Kersel under igvrigt ens Forhold er forbrugt
meget ner samme Mwengde Is og samme Mangde af Ammo-
niak, samt at Forbruget henholdsvis af Is og af Ammoniak
ligeledes har vemeret meget neer ens ved Forsegene ,paa
Plads* og ved Forspgene med tomme Vogne under Korsel;
men det vil ogsaa ses, at Forbruget af begge Slags Kple-
materialier har vaeret betydeligt mindre i de sidstnmvnte to
Grupper af Forspg end i de ferstnmvnte 2 Grupper. Der-
neest fremgaar det af Tabel 8, at Forholdet mellem Ammo-
niak- og Isforbruget har veret i Gennemsnit ngjagtigt det
samme for 3 af de her omhandlede Grupper af Forssg, men
lidt sterre for Gruppen: Forsgg med afkelede, tomme
Vogne under Korsel. Aarsagen til, at Ammoniakapparatets
Nyttevirkning har veeret lidt mindre under de sidstnavnte
Forseg, har vi ikke kunnet paavise, men det maa dog her
bemserkes, at af de foretagne 6 Forseg med tomme Vogne
under Kprsel har 2 givet ngjagtig det samme Forholdstal
mellem Ammoniak- og Isforbruget, som er fundet ved de 3
andre Grupper af Forseg, medens 4 Forseg har givet et lidt
sterre Forholdstal. Selv med denne forholdsvis ringe Uover-
ensstemmelse mellem Forspgsresultaterne maa det kunne be-
tragtes som fastslaaet ved disse Forsag, at under Anvendelsen
af de to her omhandlede, forskellige Systemer til Afkelingen
af Jernbanevogne vil Ammoniakens Nyttevirkning i Forhold
til Isens stille sig meget newer saaledes, at:

1 Vagtdel Ammoniak = 3 Vagtdele Is.

Det staar endnu tilbage at paavise, om de Svingninger
1 Luftens Varmegrad, som fandt Sted i Dagens Lgb, har haft
en lige saa stor Indvirkning paa Temperaturen i Ammoniak-
Afkelingsvognen som paa Temperaturen i Isafkelingsvognene
under Forsegene med disse Vogne. I Beskrivelsen af vore
Undersaggelser over Afkelingsvognenes Forhold ved selve
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Afkelingsprocessen er det allerede omtalt, at den laveste
Temperatur forst erholdtes i Isafkelingsvognene om-
trent 14 Timer efter Isbeholdernes Fyldning med Is, og i
Ammoniak-Afkelingsvognen omtrent 17 Timer efter at Kgle-
apparatet var bleven sat i Virksomhed. Men denne laveste
Tewmperatur bevarede Vognene kun i forholdsvis kort Tid;
allerede 3 Timer derefter observerede vi en Stigning af
Temperaturen, og denne Stigning forpsgedes ikke lidt i Lebet
af Eftermiddagen. Grunden hertil skyldtes den sterke Stig-
ning af Varmegraden i1 Luften i det Fri, der fandt Sted i
Dagens Lgb. Det viste sig dernsst under vore Forseg med
afkelede Vogne, at Temperaturen i disse undergik ganske
lignende Svingninger i Dagens Ligb som dem, vi havde iagt-
taget under deres Afkeling, men at disse Temperatursving-
ninger var mindre i Ammoniak-Afkelingsvognen end i Isaf-
kelingsvognene. For at underspge dette Forhold nejere har
vi 1 Tabel 9 sammenstillet de under Forsegene paa de samme
bestemte Tider af Dagen observerede Varmegrader saavel i
hver af Afkelingsvognene som i Luften i det Fri.

Tabel 9 er, som det vil ses, delt i 3 Hovedafsnit: A.,
B. og C., af hvilke A. omfatter Forspgene ,paa Plads“, B.
Forspgene under Kersel paa kortere Route og C. Forsgget
under Korsel paa lang Route. Tallene i hvert af de to ferst-
nevnte Afsnit er sondrede i 4 Grupper, af hvilke den gverste
omfatter de paa bestemte Tider af Dagen observerede Varme-
grader i Luften 1 det Fri, de 3 fglgende de paa de samme
bestemte Tider af Dagen iagttagne Varmegrader henholdsvis i
begge Isafkelingsvognene og i Ammoniak-Afkelingsvognen.
T disse Grupper er de i Lebet af hver enkelt Forssgsdag
fundne Varmegrader opforte ved Siden af hverandre altsaa i
samme vandrette Linie, og de herved fremkommne Talrekker
fra de forskellige Forsegsdage er sammenstillede under
hverandre i kronologiske Rakkefslge. De i Lebet af hver
Forsagsdag observerede laveste og hejeste Varmegrader
findes fremhevede ved ,federe* Tal. ‘

Vi vil begynde med at betragte Tallene 1 Afsnit A.,
der som ovenfor alt nwevnt skriver sig fra Forsegene
med afkoledé, tomme Vogne paa Plads. Disse Tal
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Tabel 9. Temperaturen i Afkglingsvognene og i Luften i

A. TForsegene med afkelede, tomme Vogne paa Plads

Morgen | Formid. | Middag |Eftermiddag | Aften
Dato ‘

1900 | KL 6 | KL9 | KLi2 KL3 K6 K9

co [ o | | o

(Aug 14| 150 | 163 | 199 |223]232( 111

. — 15 141 | 172 | 212 | 23.7] 252 173

| — 16. 14.0 18.7 22.3 | 26.0! 221 17.2

) — 17.1 145 17.2 23.2 | 25.71 21.9| 17.9

1 | — 18.‘ 16.6 21.2 24.3 | 26.7| 23.7! 19.7

' : lj — 19.| 12.7 21.3 | 21.7 25.2 23.2 | 20.2

. « o — 20.] 18.7 21.7 25.9 | 29.3| 24.8| 17.1
Luften 1 dot Fri. “ ~ 96l 127 | 123 | 131 | 15.5| 14.6| 11.0
o 27 79 149 177 | 180 162 142

o 310l 193 | 144 | 167 | 16.9] 15.2] 135

'Sept. 1. 13.2 | 144 | 150 | 159! 16.7| 15.7

:‘\ — 2. 131 ‘ 15.4 16‘) 1 107\ 12.7 \ »
B Gennomsmt L 140 T 17 198 R 2[8] 20.0 | (16 4)
Aug 14. ll 84| 80| 87 |101 106 100

— 15, 7.1 69 | 81 | 97] 102 103

— 16l 71 69 84 glos 112 105

2 . — 7. 7.8 7.3 } 8.0 | 109 104

— 18, 8.0 79 [ 91 j107 114, 11.0

Is-Afkolingsvogn — 19, 8.5 8.1 \] 9.1 10.1 11.0i 11.2
' — 20 88 ! 851 95 |11.2] 120 8.9

Nr. 4537. — 26l 8.4 79 | 76 | 80| 86 1.9

— a7, 6.0 53 11 6.7 8.9/ 100 81

— 81| 3| 72| e | 89| 96| vo

ISept. 1.| 7.5 741 75 | 18] 81 1.9

| — 20 771 496" 821 89| 89| -

o ()rennemsnit .ol 7.7 74 " 82 | 9.5 102] (9.6)
Auvg. 14 85 | 83 | 871 961011 9.6

— 15. 6.9 66 + 7.8 ! 9.‘3[ 100’ 9.8

, — 16| 1.1 69 . 82| 9.9 107( 100

3 — 17, 7.5 791 , 7.8 9.2, 100 9.9

— 18. 78 7.8 8.9 | 10.2 10.8] 10.7

Is-Afkelingsvogn ' — 19. 8.1 79 85 9.71 10.71 106
S — 20 86| 84| 98 |116/123 90

Nr. 4538 | — 26.| 8.3 7.7 b 13 | 18] 80 5
C— 27 54 | 50 l 65 | 82 91 79

| — 31, 7.3 7.1 T 85 90, 88

4Sept. 1. 7.4 7.3 7.4 770 80 7.9

— 2| e | 74 ‘ 8.0 | 85! 86|

(+ennemsnit, . . 76 | 73 1 80 | 921 98] (9.2)
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det Fri paa de samme bestemte Tider af Dognet.

B. ‘Forswgene med afkolede, tomme Vogne under Korsel

(Routen: Frederiksberg—Jyderup og Retour)

1“ Morgen Formiddag Middag! »Eftei;niddag»r_jftén
Date o Tk k| gL KL &L gL ®L R ELD R RLDRL] R
1900 | 5.0 | B30 | Toao | Sgs | 915 [ 10151 10pg] 1245 | Ligg | 2ug5 | Big0 | 4eos 600 | o
| —CB Co Co Co co ‘C,D C CO Co COJ CO C(i 907 &0, E()
Aug21.117.718.318.9/21.7/23.725.126.8  28.9 |26.9]26.7 22.2]22.7]21.7 10.5
— 22.,16.7,16.2/17.2[18.519.221.722.7  22.7 123.7,23.623.1/21.7 20.5| 17.9
— 23.17.1/16.0/18.5{20.7/21.9:23.5 24.45} 24.9 |25.325.524.1{22.7/22.2] 20.1
— 25.117.5]17.017.8{17.917.917.7)17.5, 17.9 |17.918.1118.9.18.7119.4 122
— 28.1 9.1/10.2{12.014.7 16.518.3/18.4'  19.5 |20.1/17.7/18.718.717.7, >
‘ |
|
|
(i
| |
| ’ 4 !
o } 0 | |
15.6/15.5,16.9]18.7,19.8[21.3]22.0, 92§ |22.6/22.3/21.4/20.9'20.3] (17.4)
— ‘ . 208
Aug.21. [10.0 9.8 9.4' 9.2 9.3 9.6105] 108 l11.1'11.3 117117119 111
— 22,/ 9.6/ 89 8.9/ 8.9 89| 9.0 9.8] 9.9/ 9.910.010.510.811.0, 10.5
— 23.09.1! 8.9 87 8.7 8.7 89/ 9.2 9.9 [10.210.6/10.8/11.011.1" 10.1
— 25.1 9.2 9.0\’ 86 8.7 8.6 86 8.6 87|88 86 8.8 8.5 89 92
— 28| 65 6.2 59 6.0] 5.9/ 6.3 6.6% 7.7 | 8.0 8.6 9.0 9.3 99 >
! I
$ |
| .
I i
I
)J ‘1\
| |
] |
[8.9] 8.6 8.3/ 8.3/ 8.3] 8.5/ 89| 9.4 | 9.6/ 9.810.2[10.2.10.6] (10.3)
- | | |
Aug21.| 9.5 9.3 89] 8.9' 8.9 9.4110.1{% 10.6 10.8(10.811.1111.411.4 11.2
— 22,193 8.9 8.6 85 8.6/ 87 9.4, 9.4 | 9.6, 9.810.210.4105 102
— 23.] 8.8 8.6\ 8.4 8.3, 8.4 8.6/ 8.9 9.8 | 9.9102/10.410.6/10.7 10.1
— 25.,9.2/ 8.9 86/ 86 87 87 89 89 89 89 89 90, 9.0 87
— 28.16.4 5.8 5.6/ 5.6, 5.5 5.91 6.6] 7.6 80 83 89/ 91 94 »
il
I
I \
| |
/8683 80[80 8083 88 9394 9.6 99 99102[(10.1)

fortsat neeste Side.




Tabel 9 (Fortsaettelse)
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A. Forsagene med afkﬂlede, fomme Vogne paa Plads,

Morgen | Formid. | Middag Eftermiddag| Aften
Dato ] - :
1900 | KL 6 | K9 | Kl 12 |KNL 3|KlL 6| K. 9
o o ce co co co
- |
iAug. 14.] 114 | 114 ] 87 100 115 112
— 15 98 | 60 | 107 | 103 120 121
4 — 16.] 10.7 94 | 94 9.7/ 103 8.3
: — 17.] 95 91 | 102 [ 11.8] 11.3] 11.2
ot — 18 101 8.9 82 | 93109 9.2
Ammoniak — 19.' 83 | 79 | 108 | 101] 96 91
oL 18 — 20. 85 9.5 | 9.1 159\ 10.6] 10.5
Afkgplingsvogn I — 260 114 | 112! 107 | 104, 105 108
T — 21 94 9.7 . 104 | 120| 86| 116
Nr. 4540. } — 31 113 l 10| 11400106 116 113
‘Sept. L. 100 | 9.7 | 93 | 87| 79| 61
= 2y 93| 85 95| 93] 99| »
Gemnemsuit... | 10.1 | 9.3 ., 9.9 | 10.6] 10.4] (10.2)
C. Forsgget med afkelede, tomme Vogne under
- Dato, 1900 [28.August] o ) 29. Au
- - ! Aften C‘ th l ‘\Iow“en ﬂ“ Formldd‘iﬂ'f?
| e _
KL ’| K. | K| KL|{®. | KL | KL EL | KL ‘ K1,
900 \11 10\»12'50 155 310 440 ‘)JO‘ 630 7oa q'()o 10 15 12
- ‘ co ' co || | oo co J cof ool ol co Lo | o
S o [ L
Tauften i det Fri....l13.2/12.510.3) 9.1110.9/10.7 9.9112.3‘14.7’16.1 18.8/19.5
AT . \ | ‘ | | | |
Ts-Atkglingsvognen Nr. ‘ | |
4537 . venn | o4l 88l 80 74| 7.3 7.0 6.8 6.5 6.3 6.4/ 6.6 7.3
ls-AkaﬁllngswognenNt ’ " i :
4538 , ceeees ! 89| 8.2 7.8 7.3 6.9 6.8/ 6.5 6.2 6.1/ 6.3 6.4 7.0
Ammonmk Afkghngq- “ ‘ !
vognen Nr. 4540, 10 7’ 97 9710.0} 9.9; 8.4/ 8.7) 9.4) 8.8 8.4/ 8.8] 9.1
L $
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B. Forspgene med afkéiaidre»,ﬁtomme Vogné under Korsel
(Routen: Frederiksberg—Jyderup og Retour)

Morgen Formiddag Middag] Eftermiddag Aften
Dato ey Ty, k. KL x| ®| B[k R KR RL ] KL
1900 ||5.on | 650 | T30 | 825 | 915 (10,15 1ligq] 1245 | Log | 245 | a0 | 420 6oo| 9o
foo| o] ||| H co| ol o o Qo

Aug.21.|| 9.6/10.210.0| 9.7| 9.4/10. 5’112‘ 11.1
— 22.|12.7]10.7| 9.9/10.0] 9.9(10.510.7( 11.4 |11.410.7/10.2/10.0/ 9.9| 10.8
— 23.]10.3/10.4/10.1}10.1] 9.9 9.9,10.1} 10.9 "10310.8 9.011.3)11.5 15.7
— 25. 12.5/11.1/11.1/11.1/10.9/10.910.5] 10.6 110.7/10.8/11.0/10.0/10.7, 7.3
— 28. 8.7 86| 8.0 78 7.8 8.6/ 8.9 9.2 ’ 1 9.5(10.3 9.4/ 9.610.2) >

12.6]13.1[11.9/12.9/14.5| 12.9

R . f l ”

10.8[10.2, 9.8 9.7] 9.6:10.110.3] 10.6 [10.911.1/10.3/10.8]11.4] (11.7)

Korsel (Routen: Frederviksherg—Eshjerg— Korspr).

gust H 30. Augus‘t
777777777 Lfterlmdddg o ‘Aften | Nat Tlmgen " Eftermlddan B
Kl. Kl. Kl | Kl Kl KL Kl Kl Kl | KL | KI. | KL | KL

o o (Ve o Co Co o o 0 Co o

|
[
(222 o | G5 | Ty | 8oz | 99 || 12457 | 6.0 | 900 | 1209 | Las | g0

199' 19.0| 18.3 ' 15.7| 13.9: 12.2 10.7‘ 11.0-12,0/13.5|16.9| 15.7] 16.1

82 88| 95100 99; 97| 93| 79| 65 64| 7.0/ 76| 7.8

78] 82| 92| 99| 94| 92| 89| 71l 65| 65! 78| 79| 81

9.3 10.1 9.7110.2) 9.0, 98| 9.7, 6 94| 9.7 89! 9.0 9.4 9.7
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er fundne ved Observationer foretagne hver 3dje Time i
Lebet af hver Forspgsdag fra Kl. 6 Morgen til KL 9 Aften
saavel 1 Luften i det Fri som 1 Afkelingsvognene. Sam-
menholder vi Tallene fra Observationerne over Luftens
Varmegrad i Lebet af hver enkelt Forssgsdag, vil det let
ses, at Temperaturen i Luften har veeret ret betydelig stig-
ende i Dagens Lgb, og at den har naaet sit Maximum noget
hen paa Eftermiddagen. Den laveste Varmegrad fandtes
ifelge vore Observationer K1. 6 Morgen for alle Forsggsdage
paa én neer, nemlig den 26de August, paa hvilken Dag den
forst blev observeret Kl. 9 Formiddag. Paa de fleste Forsogs-
dage blev den hojeste Varmegrad observeret Kl. 3 Efter-
middag, men paa en af Forsogsdage — den 2den September
— indtraf den allerede Kl. 12 Middag og paa 3 af Forsogs-
dagene, nemlig den l4de og 15de August samt den lste
September, forst Kl. 6 Eftermiddag. Forskellen mellem den
hojeste og den laveste Varmegrad har for de fleste Forsegs-
dage varet ret betydelig, mnemlig fra 8 til 129 men for 4
af Forsogsdagene var den dog kun 3-—4°

Sammenholder vi dernsest Tallene fra Observationerne
over Temperaturforandringerne i Isafkelingsvognene i
Lobet af hver Forsogsdag (Afsnit A, Gruppe 2 og 3) vil det
ses, at Temperaturen 1 disse to Vogne har veret jevnt
stigende 1 Dagens Leb, men langtfra saa sterkt som Varme-
graden i Luften. Den laveste Temperatur i disse Vogne
observeredes paa de fleste Forsogsdage Kl 9 Formiddag,
men den 26de August indtraf den i begge Vogne forst Kl 12
Middag, og den 18de August indtraf den i den ene af Isaf-
kolingsvognene allerede XIl. 6 Morgen. Den hgjeste
Temperatur i Vognene blev observeret Kl 6 Eftermiddag,
og kun paa 2 af Forspgsdagene indtraf den forst i den ene
af disse Vogne K1 9 Aften.

Det vil altsaa ses, at Temperaturen i begge Isafkelings-
vognene har undergaaet lignende Forandringer 1 Dagens
Lgb som dem, der fandt Sted i Luftens Varmegrad, men at
den laveste Temperatur i disse Vogne og i de fleste Tilfeelde
ogsaa den hojeste Temperatur ikke indtraf samtidig med hen-
holdsvis den laveste og den hgjeste Varmegradi Luften, men forst
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3 Timer senere. Denne Tidsforskel var navnlig for den laveste
Temperaturs Vedkommende saa konstant, at den endog blev
funden den Forspgsdag, da Luftens laveste Varmegrad forst
indtraf K1. 9 Formiddag; nemlig den 26de August. Da Ob-
servationerne af Luftens og Isafkelingsvognenes Varmegrad
imidlertid kun blev foretagne hver 3dje Time, kan den iagt-
tagne Tidsforskel mellem de stedfundne Forandringer af
Varmegraden henholdsvis i Luften og i Isafkelingsvognene
ikke tjene som Maal for den Tid, Varmen 1 Luften har brugt
til at treenge ind i disse Vogne, men det er i ethvert Fald
derved godtgjort, at den i det hojeste kan have brugt 3 Timer
dertil.

Sammenholder vi endelig Tallene fra Observationerne af
Temperaturforholdene i Ammoniak-Afkeglingsvognen
(Gruppe 4) 1 Lobet af hver enkelt Forsegsdag, vil vi ogsaa
her se, at der i denne Vogns Varmegrad har fundet Sving-
ninger Sted i Lebet af Dagen, samt at disse Svingninger paa
enkelte Dage har veret ligesaa store som de 1 Isafkelings-
vognene stedfundne, paa andre Dage derimod mindre. Ser vi
imidlertid ngjere paa Tallene, vil det vise sig, at Temperatur-
forandringerne 1 denne Vogn ikke er foregaaet paa samme
regelmassige Maade som de tilsvarende i Isafkelingsvognene.
Denlaveste Varmegrad ersaaledes for de fierreste Forsegs-
dage indtraadt paa den Tid af Dagen, hvor den som Regel blev
observeret 1 Isafkelingsvognene; i de fleste Tilfselde er den
mndtraadt snart paa en Tid af Dagen snart paa en anden og
det endog saa uregelmassigt, at den en enkelt Forspgsdag forst
er indtraadt K1. 9 Aften, medens den en anden Dag blev funden
allerede Kl. 6 om Morgenen. Og en ganske tilsvarende
Uregelmassighed vil vi finde mellem de Tider, paa hvilke
den hgjeste Varmegrad 1 denne Vogn paa de for-
skellige Forsogsdage er bleven observeret. Det er selviolgelig
klart, at Varmen fra den ydre Luft maa vere treengt ind 1
Ammoniak-Afkelingsvognen i lige saa stor M=ngde og lige
saa hurtigt som i Isafkelingsvognene, men Ammoniak-Kole-
apparatet har altsaa formaaet at udjsvne ret hurtigt Luft-
varmens Indvirkning paa Temperaturen i denne Vogn.

Under Forsogene med Afkelingsvognene ,paa Plads®
har Forskellen mellem den i1 Lebet af Dagen
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fundne hojeste og laveste Varmegrad varet i Gen-
nemsnit:

T Luften i det Fri ..,......o0vyy. 7.8 C°O

- Isafkyshngsvogn Nr. 4537 ......., 2.8 —

- do — 4538........ 2.5 —

- Ammoniak-Afkelingsvognen ...,., 1.3 —
fimonct Lo ;ﬂ;;f’m@v-‘*fiﬁ Dissﬁe Tal ViseI:, at c}e daglig
-:(;m ] stedfundne S_Vmgnmgel? i
VPPV ATV I Varmegraden henholdsvis i
‘ s | LuftenogiAfkelingsvognene
2 # | har veret sterst for Luften
// « 1 1 det Fri, betydelig mindre
. *| for Isafkelingsvognene, der
B / |1 1 saa Henseende har forholdt

sig meget neer ens, og mindst

] “1‘5%_ J/ L4 | for Ammoniak-Afkelingsvog-
g 4} nen. De paa Tavle III viste

2 “ . .
g || Kurver skulde tjene til at
4 | lustrere, hvorledes Varme-
=TT —— gradens Svingninger i Qren-
e s~ ==*| nemsnit er foregaaede i Da-
e, 7T %] gens Lob saavel i Luften i
> T det Fri som i hver af Af-
- kolingsvognene. Kurverne
T Ty — ¢4 | forTemperatursvingningerne
R2aiaiiaichrd  nasl s iisiB] i Afkelingsvognene viser et
Tavle IIL. steerkt Fald i Lebet af For-

middagen, og dette er kul-
mineret omtrent Kl. 9 Formiddag, medens Luftkurvens
laveste Punkt er naaet Kl. 6 Morgen.

Vi vil dernzst gaa over til Undersogelsen af Tallene i
Tabel 9, Afsnit B.,, der er fundne ved Observationerne
over Temperaturforholdene under Forsogene med afkolede,
tomme Vogne under Korsel paa kortere Route.
Ligesom i det foregaaende Afsnit af Tabel 9 er Tallene i
Afsuit B. sondret i 4 Grupper, af hvilke den everste (Gruppe
1) omfatter de i Lebet af hver Forspgsdag observerede Varme-
grader i Luften i det Fri, de 2 felgende Grupper de paa de
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tilsvarende Tider af Dagen fundne Varmegrader i hver Is-
afkelingsvogn, og den 4de Gruppe de dertil svarende
Varmegrader i -Ammoniak-Afkelingsvognen. Men medens vi
under Forsegene med afkelede Vogne paa Plads kun havde
foretaget Temperaturmaalingerne hver 3dje Time i Dagens
Lgb, har vi under disse Forseg med afkelede Vogne under
Korsel maalt Varmegraderne saavel i Luften som 1 Afkelings-
vognene hver Time fra Kl. 5 Morgen til Kl. 4 Eftermiddag
og desuden Kl. 6 Eftermiddag samt K1. 9 Aften.

Sammenholder vi nu ferst Tallene i hver enkelt Linie 1
Gruppe 1, som viser de daglig stedfundne Temperaturforan-
dringer i Luften i det Fri, vil det ses, at Luftens Varme-
grad har veret jevnt stigende allerede fra Kl. ¢. 7 Morgen,
samt at den naaede sit Maximum mellem Kl 12 og 2
Eftermiddag alle Forsegsdage paa én nsr, nemlig den
25de August, paa hvilken Dag den hejeste Varmegrad forst
indtraf Kl. 6 Eftermiddag. Varmegraden i Luften var paa
denne Dag saare lidt varierende lige fra Kl. 5 Morgen til
langt hen paa Eftermiddagen, saa at der i Lebet af Dagen
kun var en Forskel af 1.9° mellem den hajeste og den laveste
observerede Temperatur; forst hen paa Aftenen indtraadte
en Afkeling af Luften, og den laveste Varmegrad blev ob-
serveret Kl. 9 Aften. Paa de svrige Forspgsdage indtraf
den laveste Varmegrad derimod mellem Kl 5 og 6
Morgen.

Underspger vi dernsest de daglig stedfundne Forandringer
af Temperaturen i1 begge Isafkelingsvognene, altsaa
Tallene i Gruppe 2 og 3, vil det ses, at Temperaturen
1 disse Vogne ligeledes har veaeret jevnt men ikke ret meget
stigende 1 Dagens Lgb, men at denne Stigning ferst er
begyndt henimod Kl. 10 Formiddag, altsaa omtrent 3 Timer
efter, at Varmestigningen i Luften begyndte. Temperatur-
forandringen i disse Vogne var saare ringe den 25de Au-
gust, paa hvilken Dag Varmegraden i Luften, som ovenfor
paavist, holdt sig temmelig uforandret hele Dagen igennem.
Den laveste Varmegrad i Isafkelingsvognene observe-
redes mellem Kl, 71/, og 9 Morgen, den hojeste mellem KL
4 og 6 Eftermiddag.
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Tallene i Gruppe 4 give Oplysning om de. Temperatur-
forandringer, som daglig har fundet Sted 1 Ammoniak-
Afkolingsvognen under de her omhandlede Forseg.
‘Sammenholdes her de paa forskellige Tider af Dagen fundne
Varmegrader fra de forskellige Forsegsdage, vil det vewre
meget vanskeligt at opdage nogen Regelmmssighed eller
Overensstemmelse mellem de stedfundne Forandringer fra
Dag til anden. Den laveste Varmegrad i denne Vogn
er ganske vist indtraadt paa 3 af Forsegsdagene mellem KI.
7 og 9 Morgen, men paa en af de andre Dage er den forst
bleven iagttaget Kl. 3 Kftermiddag og paa den 4de Forsegs-
dag — den 25de August — endog forst Kl. 9 Aften. Og
endnu sterre Uoverensstemmelse er der mellem Tiderne
af Dagen, paa hvilke den heojeste Varmegrad indtraadte.
Det vil derfor heller ikke vwre let, ud af Talrekkerne
i Gruppe 4, sammenholdte med de tilsvarende i Gruppe
1, at udfinde noget Sammenhsng mellem de daglig fore-
gaaede Forandringer af Temperaturen i Ammoniak-Af-
kolingsvognen og af Varmegraden i Luften i det Fri. Be-
tragter vi derimod Gennemsnitstallene fra Gruppe 4, og
sammenholdes disse med Gennemsnitstallene fra de 3 andre
Grupper, vil det ikke vaere vanskeligt at opdage en vis
Overensstemmelse navnlig mellem Temperatursvingningerne
1 Isatkolingsvognene og i Ammoniak-Afkelingsvognen. Det vil
nemlig ses, at Temperaturen 1 sidstnevnte Vogn er stegen
lidt og ret jeevnt i Lebet af Dagen paa lignende Maade, som
det var Tilfeeldet i Isatkelingsvognene, samt at den har naaet
sit Maximum paa samme Tid af Dagen, paa hvilken den
hojeste Varmegrad indtraf i Isafkelingsvognene. At denne
Temperaturstigning i Dagens Leb maa tilskrives de sted-
fundne Forandringer af Varmegraden i Luften i det Fri, kan
der jo ikke godt veere Tvivl om. Det saaledes paaviste Af-
hengighedsforhold mellem de daglig foregaaede Temperatur-
svingninger i Ammoniak-Afkelingsvognen og i Luften 1 det
Fri vil da ogsaa vere let igjnefaldende ved en Betragtning
af Tavle IV, paa hvilken de her omhandlede Temperatur-
forandringer henholdsvis. i Luften i det Fri og i hver Af-
kolingsvogn er anskueliggjort ved Kurver. Det vil ses, at
Kurven for Ammoniak-Afkelingsvognen har sit laveste Punkt
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paa omtrent den samme Tid, som begge Kurver for Isatke-
lingsvognene har deres, medens det laveste Punkt i Luftens
Kurve er naaet allerede 2 & 3 Timer tidligere. Forskellen
mellem den i DagensLeb fundne hojeste oglaveste
Varmegrad har under disse Forssg med afkelede Vogne
under Korsel vaeret i Gennemsnit felgende:

T Tuften 1 det Fyi........... eree o.. T CL0
- Isafkglingsvogn Nr. 4537........ R
- — — 4538..,... Cerrere 2.2 —
- Ammoniak-Afkglingsvognern. .. ... R

Disse Tal, der stemmer
godt overens med de tilsva-

Forsetmss <L sy o L <t T
rende, som erholdtes ved e 5 gy i o g el Hd i
e 2ot mm7;//an7.fﬁé.,u‘7 e
Forsogene med afkelede it 7 o
. 24 A2 2.3 ES P 123 v 5 6H
Vogne paa Plads (se Side 44), | t ]
viser altsaa, at ogsaa under ti*~»~' e b 2
Forsogene med afkolede | 7 —
et ¥4
Vogne under Korsel paa kor- e P
tere Route har Tempera- | i ' y
turen i1 Ammoniak-Af- - (/ e
kolingsvognen under- |/ %: i il
. ¥i’3
gaaet mindre Foran- /

N

dringer i Dagens Lob
end Temperaturen i Isafke-
lingsvognene, Og dette ret | 4

ks
R

B

Ainmontad A
interessante Forhold er yder- _/: \H% -
ligere bleven bekreeftet ved ||, o e
Forsgget med atkelede, | i R el Jj
tomme Vogne under Kaor- , %
sel paalang Route, hvad f,ﬁq hﬁ
der nu skal paavises ved en [t | Tt | by [

Undersggelse af det i Af-
snit C. af Tabel 9 opforte
Talmateriale, :

Til dette Forssg blev benyttet Routen: Frederiks-
berg til Esbjerg og Retour, og det strakte sig gennem
et Tidsrum af neasten 2 Degn. Temperaturmaalingerne fore-
toges paa den lengste Del af Routen hver Time og paa den

Tavle IV.
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pvrige Del hver 2den eller hver 3dje Time. Det herved
indvundne Talmateriale findes opfort 1 Tabel 9, A fsnit C.; kun
de Temperaturmaalinger, der blev foretagne paa Tilbagerejsen
fra, Korsor til Frederiksberg, er her udeladte, da de ingen Betyd-
ning har for Forsgget, efter som Ammoniakbeholdningen slap
op paa Tilbagerejsen ved Ankomsten til Korser Havn.
Ved at sammenholde de lange Talrekker i Afsnit C vil det
dog ikke veere muligt at danne sig en nogenlunde klar
Forestilling om, hvorledes Svingningerne af Temperaturen
henholdsvis i Luften og i Afkelingsvoguene er foregaaede.
Vi har derfor paa hosstaaende Tavle V ved Hjelp af for-
skellige Kurver anskueliggjort disse Temperatursvingninger.
Det vil da let ses, at Kurverne, som angiver de sted-
fundne Forandringer i Isafkelingsvognenes Temperatur i
Lobet af de 2 Dogn, Observationerne foretoges, folger meget
ner hinanden, samt at de begge danner en Bolgelinie med
to store S@nkninger. Det samme er ogsaa Tilfseldet for
Kurven over Temperatursvingningerne i Luften i det Fri,
men denne danner en mindre regelmseessig Bolgelinie end
Isafkelingsvognenes Kurver, og dens Bugtninger er bety-
delig sterre end disses. Det vil endvidere ses, at de store
Senkninger af Luftens Kurver ikke folger samtidig med de
store Seenkninger af Isafkelingsvognenes Kurver, men falder
nogle Timer forend disse. Kurven for Temperatursvingnin-
gerne i Ammoniak-Afkelingsvognen har ingen store Seenk-
ninger, men derimod en stor M@ngde smaa Bugtninger.
Det vil ved en ngjere Betragtning dog ses, at denne bugtede
Kurve smnker sig lidt samtidig med den forste store Smnk-
ning af Isafkelingsvognenes Kurver., Hvad der har foran-
lediget Fremkomsten af de mange smaa Bugtninger paa
Ammoniak-Afkelingsvognens Kurve er ikke let at for-
klare, men de maa jo skyldes visse Forhold ved Ammoniak-
apparatets Virksomhed, og de er maaske nzrmest et Udtryk
for, at dette Apparats Afkelingsevne har kreevet nogen Tid
til at udjevne Virkningen af den Varmemwngde, som fra
Luften er treengt ind i Vognen.

Forskellen mellem den under hele Forseget iagttagne
hojeste og laveste Varmegrad henholdsvis i Luften i det
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Fri og i hver Afkelingsvogn bliver i Henhold til Tallene i
Afsnit C folgende: -

I Tuften i det Fri.........., .. .. 10.8 C¢
- Isafkglingsvogn Nr, 4537...... oo 37 —
- — - 4538........ 3.8 —
- Ammoniak-Afkglingsvognen. . . . ., 2.4 —

Disse Tal godtger, at Temperaturen i Ammo-
niak-Afkelingsvognen ogsaa under dette Forseg har
veret underkastet en betydelig mindre Forandring
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Tavle V.

end Temperaturen i begge Isatkslingsvognene, hvad ogsaa
Kurverne paa Tavle V tydeligt viser. ’

Det maa til Slutning endnu bemsrkes, at Ammoniak-
Kaleapparatet har fungeret tilfredsstillende under Forsagene,
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til Beretningen om sammenlignende Forsgg med Jernbanevogne
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afkolede enten ved Is eller ved Fabriken Atlas’ Ammoniak-Koleapparat.
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Oversigt

over de fra den kgl Veterinser- og Landbohgjskoles
Laboratorium for landgkonomiske Forsgg udgaaede
Beretninger.

I (18de fra N. J. Fjord). 1883. a. Maaling af Kraftforbrug ved
Burmeister & Wains lille og de ILavals Centrifuger. b. Skumnings-
forsgg med de samme Centrifuger (Konkurrenceforsgg i Vestervig).
c. Almindelige Bemserkninger om Centrifuger. d. Anvendelse af
skummet Malk til Foder for Kalve og Svin. (50 @re.)

Tilleg hertil*) 1883. a. Kemisk Sammenswmtning af nymalket Mzlk og
skummet Meelk, Kjernemalk og Valle fra danske Mejerigaarde.
b. Vanskelighed med at faa Maelk. c. Meelks Neaeringsverdi (af Panum).

2. (19de fra N. J. Fjord). 1883. a. Fodring af Kalve og Grise med
skummet Mzelk fra Centrifuge og Better. b. Holdbarhed af centri-
fugeret og ikke-centrifugeret Malk. c. Forggelse af centrifugeret Maelks
Holdbarhed ved Opvarmning. (50 @re.)

3. (20de fra N. J. Fjord). 1885. Is, Bgtter og Centrifuge., TForsggene
udfgrte paa Tanderup, Ravnholt (med Ryslinge), Tustrupholm og Lade-
lundgaard. (50 Ore.)

4. 1885, Om tuberkulgs Melk. a. Undersggelser angaaende Melk og
Mejeriprodukter af tuberkulgse Kger (af Prof,, Dr. med. Bang). b, Kemisk
Underspgelse af Meaelken fra Kger med Yverbetendelse (af Prof.
V. Storch)., (50 @re.)

5. (21de fra N.J. Fjord). 1885. a. Udtprring af Laboratorict under dets
Opfﬂéelse. b. Afkglingsforsgg med Kjgd af nylig slagtede Kreaturer.
(50 Ore.)

6*)(22de fra N. J. Fjord). 1885. TForelghige Forsgg over Fedmen af
og Kontrol med den til Fellesmejerier leverede Meelk.

7. 1886. To Osteudstillingsforsgg med Ost af skummet Maelk fra Is- og
Centrifugemejerier (af Prof. V. Storch). (50 @re.)

8 (28de fra N.J.Fjord). 1886, Afkgling af Smer under dets Henstand i
Mejerier og dets Forsendelse med Jernbane og Dampskibe. (50 Ore.)

9. (24de fra N. J. Fjord). 1887. Betaling af sgd Meelk i Fallesmejerier
efter ,forskjel 1 pCt. Figde* (Differensberegning) (1 Kr.), hvortil
slutter sig

Tilleg. 1887, Tabelveerk (b Kr.) med Tavle (2 Kr. 35 @re) til Brug i
Fellesmejerier, seerlig hvor man gnsker at betale Meelken efter dens IFedme.

10. (25de fra N. J. Fjord). 1887. Fodringsforspg med Svin, navnlig over
Forholdet mellem Foderveerdien af skummet Mwlk og Valle samt
mellem Korn, Maxlk og Valle. (50 Yre.)

11, 1888. Underssgelser af Hvede og Hvedemel fra Dyrkningsforsgg, iverk-
satte af det Kgl. danske Landhusholdningsselskabs Hvedeudvalg (af
Docent E. Gottlieb). (50 Dre.)
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13.

14.
15.

16.

17.

18,
19.

20.
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1888. Underspgelser over Aarsagen til Kverke (af Prof. G. Sand og
Lektor C. O. Jensen). (50 @re.) :
(26de fra N. J. Fjord). 1888. Bevagelige Forsggsstationer i Danmark.
a. Almindelig Oversigt over Forsggenc 1872—87. b. Fodringsforspg med
Malkekger i Vinteren 1887—88. (50 @re.)

1889. Aarsagerne til Yverbetendelse hos Kveaeget (af Prof Dr. med.
Bang). . (50 Ore.)

(27de fra N. J. Fjord). 1889. Todringsforsgg med Svin. a. Sammen-
ligning mellem Korn og Oljekager og b. mellem Svin af forskjellige
Racer. (50 @re.) )

1889. Om tuberkulgs Meelk. a. Undersggelser over Smitteevnen af
Meelk af tuberkulsse Kger og over Varmens Indvirkning paa Tuberkel-
baciller i Malk (af Prof. Dr. med. Bang). b. Undersggelser over
M:elkens Omdannelse ved Yvertuberkulose (af Prof. V. Storch). (50 fPre.)
(28de fra N. J. Fjord). 1889. 2det Aars Fodringsforsgg med Malke-
kder: Sammenligning mellem Kraftfoder og Roer. (50 9re.)

1890.Q l\gogle Undersggelser over Flgdens Syrning (af Prof. V. Storch).
(50 Ore.

(29de fra N. J. Fjord). . 1890. Fodringsforsgg med Svin. a. Korn,
Majs og Rugklid. b. Korn, Roer og Kartofler. c¢. Svin af forskjellige
Racer. (b0 @re.)

(30te fra N. J. Fjord). 1890. 3die Aars KFodringsforsag med Malke-
kger. Fortsat Sammenligning mellem Kraftfoder og Roer. (50 Ore.)

21*)1891. Den Kochske Lymfe som diagnostisk Middel over for Kveegets

22.

23,

Tuberkulose (af Prof. Dr. med. Bang).

1891, Pasteuriseringsiorsggene. a. Bakteriologiske Undersggelser over
visse Mamlke- og Smgrfejl (af Lektor C. O. Jensen).” b. Forsgg med
Pasteurisering af sgd Mxlk og Flgde samt Anvendelse af god Syre
som Middel til Beksempelse af forskjellige Mwxlke- og Smgrfejl og
¢. Holdbarhedsforsgg med pasteuriseret Meelk (af Overassistent H. P.
Lunde). (1 Kr.)

1891, Forsgg med Brgdbagning af Rugmel og Hvedemel samt Blandinger
af disse. (50 @re.)

24*)1891. Tortsatte Forsgg med Tuberkulin (af Prof. Dr. med. Bang).
25. 1892. Undersggelse af nogle Former af Rgdsyge hos Svinet. ‘a. Om

26.

28.
29,
30.

31.
32.

Fndokarditis hos Svinet (af Prof. Dr. med. Bang). b. Om Knuderosen,
tgr Hudbrand og Rgdsyge (af Liektor C. O. Jensen). (50 @re.)

1892. Fodringsforsgg med Svin i Aarene 1890—92. a. Korn og Hvede-
klid. b. Korn, Runkelroer (og Sukkerroer) samt kemiske Undersggelser
af de til Forsggene benyttede Foderstoffer (af Prof. V. Storch).
(b0 9re.)

. 1892. 4de og Hte Aars Fodringsforsgg med Malkekger (1891 og 1892).

Sammenligning mellem Korn og Oljekager. (50 @re.)

1893. Samlet Beretning om de ,sammenhsngende Ramkker af Smgr-
ndstillinger® 1889—1892. (Fortsettes i.33te). (2 Kr.)

1894. ©te og Tde Aars Fodringsforsgg med Malkekyger (1893 og 1894).
Sammenligning mellem Korn og Hvedeklid. (50 @re.)

1895. Fodringsforség med Svin i Aarene 1891—94, a. Sammenligning
mellem Korn -~ Roer — Gulergdder (og Turnips). Korn — Oljekager
— Roer. Byg og Majs. Dansk og russisk Byg. b. Slagtningsforsgg.
c. Kornforbrug til 1 Pd. Tilveext, ved svagere og starkere Fodring,
ved Vinter- og Sommerforsgg. d. Fodringsforsgg med store Svin.
e. Sammenligning mellem Galt og So. (1 Kr.)

1895. Forsgg med Apparater til hurtig Fedtbestemmelse i Malk
(Babcock’s, Gerber’s og Lindstrgm’s). (50 Ore.)

1895. Syrningsforsgg  (Sammenligning mellem Handelssyrevaekkere og
Kjernemaelk fra gode Mejerier). (50 @re.)
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33. 1895. Anden samlede Beretning om de ,sammenhsengende Reekker af
Smprudstillinger” (Fortswttelse af 28de). (50 Ore.)

34, 1895. Samlet Oversigt over Fodringstorsggene med Malkekger 1887—
1895. (75 Ore.)

85. 1896. Forsgg med et sclvregulerende Pasteuriseringsapparat (af Lektor,
Dr. med. V. Henriques og Assistent V. Stribolt). (50 @re

86. 1896. Undersggelser over Konsistensfejl hos Smgrret samt over Smgrrets
og Melkekuglernes Bygning (af Prof. V. Storch). (2 Kr.)

37. 1897. TForsgg over Foderets Indflydelse paa Smerrets Kvalitet. 1892
—96. (1 Kr.)

38. 1897. L . Seruminjektioner som Forebyggelsesmiddel mod Lungesyge hos
Hesten, II. Oversigt over den bakteriologiske Afdelings Virksomhed
indtil Marts 1897 (af Lektor C. O. Jensen.) (50 @re.)

39, 1897. 8de og 9de Aars Fodringsforsgg med Malkekger. Sammenligning
mellem Blandseed og Ivede (1895) og mellem Blandsed og Melasse-
foder (1896). (1 Kr.)

40. 1898. En kemisk Prgve til at afgjore, om Meelk eller Flgde har veret
opvarmet til mindst 800 C eller ikke (af Prof. V. Storch). (50 @re.)

41, 1898. Sammenlignende Undersggelser af forskjellige Apparaters Anvende-
lighed til Kontrollering af Melkens ¥edme. (1 Kr)

42. 1899. Fodringsforspg med Svin i Aarene 1895—98. Fodervaerdien af
Kaalrabi og Turnips, Sammenligning mellem Hvede og Byg. TFoder-
veerdien af forskjellige Slags Melassefoder samt Palmekager og Majs
med Hensyn til Ileskets Kvalitet. (1 Kr.)

43. 1899, Torsgg med Pasteuriseringsapparater. (1 Kr.).

44. 1899. Underseégelser over Fedtdannelse i Organismen ved intensiv
Fedtfodring (af Lektor, Dr. med. V. Henrigues ng Assistent C. H.Hansen.)
(50 @re.)

45. 1899. 1ite og 12te Aars Fodringsforseg med Malkekger (1898— 99)
Sammenhgmnﬂ mellem Blandsed og Majs. (1 Kr.).

46. 1900. Undersggelser over Smgrfedtets Lysbrydningsevne, Jodtal og
Indhold af ﬂygtige Syrer (1 Kr.)

47. 1900. Forseg med Pasteuriseringsapparater (Fortsaettelse af 43de Be-
retning) (1 Kr.).

48. 1901. A. Forsgg over Sm;z}rudbyttet ved Fremstilling af vasket fersk
Smgr i Sammenligning med almindelig salt Smgr, samt B. IForsgg over,
hvilken Indflydelse Udluftning af den sade Milk har paa Smgrrets
Finhed og Holdbarhed. (50 Ore).

49, 1901. Forspg med forskjellige Saltningsmaader for Flesk. (50 @re).

50. 1901. (Nwrveerende Beretning). (50 Ore).

Torud for de ovenfor opforte 50 Beretninger fra Laboratoriet “gaa
fglgende 17 Forsggsberetninger fra N. J. Fjord, hvilke findes trykte i
Tidsskrift for Landgkonomi de Aargange, der nedenfor ere angivne :

1%) (1867). Varmegrad i det Indre af store Stykker Kjod under dets

Kogning.

2 (1868). Kogning i Hg (50 @Dre).

3*) (1870). Kogning i Dampkogekjedler.

4*) (1870). Kogning i store indmurede Kjedler

5*) (1872). Vanddampc som Opvarmningsmiddel i Mejerier.

6*) (1875). Regnmaaleres Konstruktion og Opstilling.

7*) (1875). Opbevaring af Is og Sne.

8%) (1876). do. do. (seerlig Sneforspg).

9%) (1877). Yorskjellige Svalekummer; Afkglingens Hurtighed i forskjellige
Spande; de fgrste Kjerningsforsgg,
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10*) (1877). Smgrudbytte ved forskjellig Skumningstid og i forskjellige Spande
samt ved forskjellig Afkgling med Is og Vand.

11 (1878). Opbevaring og Anvendelse af Is og Sne til Mejeribrug (50 @re)

12%) (1879). Spredte Vinterforsgg over Smgrudbytte ved Centrifuger

18%) (1880). Loven for Svind i Ishuse. Temperaturforandringer i Smor. Varme
i Jernbancvogne. Varme i Dampskibsrum.

14 (1881). Centrifugeforsgg (Lefeldt og Nielsen & Petersen). Centrifuge af
Is — Bgtter (Rosenfeldt). Kjgrsel, Henstand, Afkgling, Opvarmning —
den spde Mezlk (50 Ore).

15%) (1881). Centrifuge, Is, Botter og Kjerning af Melk. Centrifuger (Niel-
sen & Petersen’s og de Lavals) drevne ved Dampkraft og Hestekraft.
Centrifugens sidste Indhold (Nielsen & Petersen's og Lefeldts) Sugning
af Flgde og Melk.

16 (1881). Smerudbytte ved forskjellige Mejerisystemer af Melk fra Kger
af forskjellige Racer: A. Angelsk og jysk Race. B. Korthorns og jysk
Race (50 Ore).

17% (1882). Centrifuge, Is, Vand, Botter, Kjerning af Melk (Ourupgaard).
Sammenlignende Centrifugetorsgg (Burmeister & Wain's, Nielsen &
Petersen’s og de Laval's). Torskjellige Forsgg med Centrifugedele:
Tilstrgmningstragt, Stigergr; Kraftmaalinger m. m. Afkglingsapparat
for Flgde.

Extra-Nr.: (1883). Cooley’s Undervandssystem.

De foran med * mwerkede Beretninger ere udsolgte. Alle de svrige
kunne faas i Boghandelen. (I XKommission hos August Bang, Kjghenhavn).






